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und Verfahren sind, von Flugzeugführer nicht zuletzt in eigenen i:rteresse sorg-

se-mst einzuhalten.
\

Die Aagaben dieses Hs¡dbuches sincl dero Flight Man'.ral

'.ud d.en güttigen Typé Cert,iiicète Dêta Shee'" No. 3Al2

gabilité No. 77 u¡d clem Ma¡uel de Vol entno¡@eû.'

Unfang unC Ä.r:den:lgssta¡d sind den lÞheltsverzeichnis

zeichnis zu entnelrmen.
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1ü¡ Reius/Cessna F 172 li
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Ausgabe: 2

Anden:ng 2, Aug. 1ÇlB

INHALTSVERZEICHNIS

(vgr' auch ausfüh¡liches rnharteverzeichnis vor jedem Abschnitt)

Seite :

L,í,

(T

ÄNDERUNesvERzErcHNrs

.. I
ÄSKUFZUNCEN, 

*BEGRIFFSBESTIMMIjNGEN

ABSCHNITT I A¿IÆEMEINES ,:

ABSCHNITT II BETRIEBSGRENZÉ,N
I

ABSCHNITT V

ÂBSCHNITT VI

ÂSSCENITT VII

LEISTUNGEN

HÄNDHABUNG AM BODEN

GEWICHTS- IJND SCHI{ERPUNKIBESTIMMIJNG, BE-
I,ADI'NGSANI.IE]SUNGEN

ABSCIilYITT IIT NOTVERFAI-IREN

ABSCTÍNITT TV NORMAI,E BEiRIEBSVERFA}IREN:

BEÎR IEBSPRIIFLISTE

BETR IEBSE INZE LHE ITEN

i und ii
Ll-t

tv und v
1-1 bis 1-21+

2-1 bis 2-13

)-1 bj,e 3-17

4-1 bi6 l+-1o

4-11 bÍs 4-z?

5-1 bje 5-ZP

6-t bis 6-12

7-1 bis 7-11+

-s-riG B-[s-ASSCHNrrr vrrr - soñónnÀusirüsiu¡rc,-ausn'usruNcsvERz¡r cHr,¡il

rm vor]-iegenden Handbuch verden der Betrieb und die Leistungen des Bau-
musters Reims/Cessna F ll2 Skyhawk unal F ll2 Skyhavk II beschrieben. Die
Kennzeichnung "sond." eines Ausrüstungsteites besagt, daß das betreffende
Teil bei der F ll2 skyhavk zu¡ Sonderausrüstung gehört. viefedieser Tei-
Je zählen bei de¡ F 1?2 Skyhack II zur Standarrlausrùstung. 
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Scite: 1-l
Ausqabe: ,'

/inrlerunS ¿, Aì1Â. l'liil

ABSCHN¡TT IL- b-

lNHALTSVERZEICHNIS

HINWEIS

VERFÜGBARE DOKUMENTE

TYPSCHILD UND FARBCODESCHILD

DREISEITENA}ISICHT MIT HAUPTABMESSUNGEN

BESC}ÍREIBUNG LI'ID KENNZEICHNENDE ABMES$UNGEN

INSTNTÍMENIENBRETT

SCHEI'fA DER KNAFTSTOFFÀNLAGE

KRAITSTOFFANLAGE

ELIIKIBISCIIE ANLAGE

l{aurttsc halter
Àv ionik-iiet zschal-tel'
Amperemeter
l,/echs e1 s bromgenerat or-Steuergeråt und Unter spannun gsvarnl euc lrt e
Schema der elektrischen AnJ-age
Sicherungen und Schutzschalter

BELEUCHTUi.¡G

Außenb e I euc ht un g
f nn enbe.L euchtung

FLiiGELKI,APPENA]II,AGE
.r:ABü,Il]N[ErZii',lGS-, - EELIÌ¡TLI{GS- Ür'iD -EäTETSUNGSANIÂGE

SCHTILTER('-URTE

Konbinierte Sitz- uncl Schultergurte mit Spanntron¡nel

ALLGEMEINES

Seite

r-3

r-3

J l-3
t-q

1-5

1-B

l- 10

l-i I

1- tl
l- I .ì

l-llt
1- t5
t- I5
t- l6
t-t7

1-13

l-rB
l-tB

l-21
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Diese Seite wurd.e absichtl_ich frei gelassen.



F I ughand Lrtch
tì¿irns/Cessna F 172 N

ÄTOrNUruGSVERZEICHNIS

SeiLe: iii
Âusgabc': ?

änderung 2, Auq. 19?B

i ._J

I

Au:qabe/
Ä4perunq

r,cìntlcrl c

Sei len

Anlaß der Äusgabe/änderung

Bemerkunc¡en

L8À - anerkannt

D¡lu¡ S i chl ve roerk

Anderung

1

íAugust
tq77 )

ii 'ois iii
1-!, 1-2, 1-1,
l-? bis 1-26
:-[ bis 2-6, ?-13
3-l bis 3-2,
3-L bis 3-1 1,
l-r3 bis 3-15
L-1, [-5 bis Ir-7,
li-10, ¡r-12, Ir-lB,
lt-?O, \-2' bis !-27
5-lr bis 5-7 , 5-12,
5-17,
6-t , 6-8,
7-1, I-\,1-6,
7-12 bis 7-1h '8-r, 8-3, 8-u,
8-6 bis B-8,
8-14 bís a-1J

Àfodell 1978, zu beachten
ab werk-Nr. F172016!0

Ànderunq

August
1978)

i 'oj.s v, 1-l bis
1-3, 1-6, 1-B bis
1-lO, 1-l2.bis l-22
1-21, 2-1 , 2-'t+
2-6, 2-7, 2-9 bis
2-13. l-1 bis
3-3, 3-5 bis 3-7,
3-11 bis 3-17. \-2
!-L ris Ir-1 i , U-13,
l+-rU, L-16, [-lB,
l'-19, lr-22 bis b-e6
5-1, 

'-3,5-\,5-6,5-7, 
'-9, '-10,5-125-13, 5-15, 5-16,

5-18 bís 5-22. 6-3
bis 6-7, 6-9, 6-to-
7-1 , 7-5 ¡is 7-11¡.
B-1. B-3 bis 8-19.

Morlel-I ,l979, zu beachten
ab Werk-Nr. F 1?2 01?50

Àn¡cr.kurrrl: 0ie von den ìetzlen Anderong betroffenen T¿ile des Texles sind durch einen senkrechten

.,t¡-icr ¡n /,uiìenrand der Seiìe kenntlich genacht,
,i
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l,-l ili:ltiUtúl)uclt
llujnr/tjcssnu F 172

CAS

.ìeite: iv
,usgrrbe: 2

^ndct'urìg 
2, Âug. l!lB

ABI(URZUNGEN

IAS

TAS

(lill.il'trrLL'(l î_jf.f:1.:!_ = b,:¡.icllLitit.e l¡lrr¿1¿;csr:lrvirrrti¡iìrt.iL. l)iu trr.-

r'iclrl.i¡ltr.lrlruir:t.:;r:lrvirrtli¡11<cit i:,1 ¿'1"i"¡r tlur.rrrrl1,:;..çi¡11.u'l,')rr¡i-
gesclruirr.li6kciL, berjclrLigt un Iìinbau- ullcl JnsLrturulLc¡lt'cltlcr.
Sie enbsprichL der vahren Fl-uggeschwindigkeit in der Nor¡tatmos-
phåre in l.íeeresìröhe.

Indllcabetì Âi r'.;rr,.,crl = angezeigte FJ-uggeschvindigkeit, Ceschvin-
dì¡1kei t r.inr:; Lu l'Ll'¡rhrzcugs genrüß Fahrtmesser.anzei6e naclì Be-
riclrLi¿un6 unl ¡1.-.t¡ 1n:jtrunentenlehler,

T¡'tre Âil :;ncaI = trltt'e Fluggcschvindigkeit: Die Ceschvindi6keit
eines LuILfalrrz.cuC6 rclativ zur un8estörten Lufb, d.h. die un

llöht:, 'fcn¡rcrirt.ru' und KonprcssibJ.li Lät berichticLc CÂÍj.

I¡¡-tttys¡Ut;-;l'1('rl = Þl¿növerßeschuindi6keit: llöclrst.::rrliissi6c ce-
r;clltrin,li¡;ke it., irr.j rlc'l' sulùst bci nrlxirnrlr)r. lirrrlulbcLriLi¿;urr¿ tlirs

l¡lu¿;zcu¿1 tìicltl, iil,ct bcansprucht wirit,

l,laz-jrnun l¡lrrp l.i;:tt:lrlctl Speed = llöchstzul_ässite Cescì¡vitrdi6keit
ì:ei in eine b¡sLinunLe StelLung ausßefahrenen Fliìgclklappen.

llaxirrrLn LiLrrtli rr¡ (;car ExLended Seeed = Ilöchstzulässige Geschvin-
digteiu, l)ùi d,lr drrs l¡1ußzeuß tnit ausgelahrencm l¡aììrverk sicher

ßel'l-oßùn vet'dcn kann.

llgx j'r.u' t,r,r,t;',r = lföcìlstzt¡.liissige Geschvin-
digkeiL, ì¡ei dcr das l.'al:rverk siclrer aus- und eingefahren verden

kann.

_l!:_!,:t' .l:ir_ll'l:lt--jil':1.:1. = Zr¡l;issißc llirchst¿;csclrwirrrli¡ltir:i t., rlic-

k,:irr,:n l'.,:j l.l'r¡r¡l(L iìl),j':ìchÌiLl,clr vcrdcn dll'l',

l.l:wjlnurr iìt_rrr, lrt.lrr-l (il'-r¡i:;jltf; lì¡,r'r:.1 = llüclrsl,::r¡l:r::::i¡it liu.isc6c-;clrwirr-

Lli¡;kr:it,, ¡li, ¡¡ir'lrl iil,'-'t'Jeln'iLllrr vct'tlr.tr r¡i¡ l' .¡rrl¡ r' irr I'r¡lriij('r' l,¡t'L
rr¡r.l :rtt, lt rl;rrrn rrrr¡' rrlrl r-'t' Vot'sit'lrL.
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Ausgaùe: 2

Ânderung 2, Aug. t97B

íil :Lì-l irrl: Îneccì = Ubcrziehßcscllvi rr'li¡;kui L odcr gcringste steLige

(;L'riclrwinrt igkciù, bei tler dcs Lul'Lt'itlrIzctl8 noch steuûrbar ist' '

j,-r .r-]-l ilr¡l 1;¡¡1:,t = Üt¡erz-ielt6csclrvirllillkuiL otlcr ¡ierirr¿1sLe :jLcLitc

(;\::jcl'iiirrrl i¡1keit, bci clcr <Jus l"lLr¿:rcu¡1 i¡r ¡lcI Lut¡de kotrl igut'uLion

noc[ì sLeuerbar ist.

ECT I¡¡4-{-9-e-S--Tgl!-e¡ê-!-Ul9 = Ab gas I ernp er atur' Tempe r abur d er Abgas e'

[)ir ¿Hi sclìen 
^bgastelnperatur 

und Kraf'tsLolf /Luft-Verhä]'tnis eine

clirekLe lleziehung besteht' erfoJgL die Arrneinstellung des Gerni-

sclrcs lti.ufig unter Bezugnahne au'f die Spitzenab8Ûstefiperatur'

BEGßIFFSBESTIMMUNGEN

LeertevichL ÍjLan(lardleergevicht pLus sonalerûrrsriisLung untl nichL ausfliegbarem

Kral'LsLofl', aber ohne ablaßbare Ol-tttctt5c'

Lecrgevichb abzüglich SonderausriisLun6'

Lc,:r{icvicht Plus Triebverköì-'

Ccwicht von Insassen, Fracht un<t Cepücf'

I)ifferenz zvischen starigevichb oder 66f. Rmpcn6evichL und Leer-

¿euiclrL,

DeLricbsver.fahren, -techniken ttsw., clir- zu Körperverl-eLzung oder

l'od führen kônnen, venn sie nicht sorgfål-tig beachtet verden'

Dctr.iebsverfahren, -techniken usu., clie zu Beschädigungen der Aus-

rii:;Lung l'[ihren könnelì' venn sic lrichL sorgfiilLig beachLeL verden'

irl',t,,,t,,,,,a ìr'-,r.r'icl)5vùrfulrren, -Lechnikcn usw', itrtl tlic ì:c:ondcrs hirtgeviesen

Stanrì nrd-
lcergcw ich L

Cru ndge-
uichL

tlu b zlas t

Zuladung

VORSICIIT

ACIITL¡i.¡G

(

vilrl .





Flughandbuch
Re j.ms,/Cessna F 172

Seite: 1-3
Ausgabe: 2

Änderung 2, Aug. 19iB

ABSCHNITT I

>-
ALLGEMEINES

HINWEIS

Das vorliegende Eandbuch enthäIt außêr (IcD Betriebsanveisu¡8en auch

eine Liste cler ìlartun8sarbeiten unil pcrfodlachen Inepektionen eovlc

ttte Lel,stungsdaten dea Baunueters RelE6/Cc6sna F't72N'

VERFÜGBARE DOKUMENTE

(l ) Lufttüchtigkeltszeugnie
(2) Eintragungeechein

e) Funkanlagenzulaseung
(4) Bordbüchc¡
(5) Flughandbuch.

TYPSCHILD UND FARBCODESCHILD
In Sch¡iftwechsel zu Ibrero Flugzeug muß stets dessen
werknummer angegeben werden' hlerknumme¡t Mueter' Eintrag'ungszeichen
inã a.i-¡'l"hstabe D sind auf den Typschild an6egeben. das sich ar¡ un-
teren Teil des linken vorderen Türpfostens beftndet. ìleben dem Typ-
schild befinrlet sich ein Farbcodeschild, das einen code für den Farb-
ton der Kabinenauskleì.dung und der Âußenlackierung des Flugzeugs ent-
hält. Der ccde kann in ve¡bindung mit dem einschlägigen Teilekatal-og
benutzt werden, wenn Angaben über Lackierung und Kabinenauskleidung
benötj-gt werden.

I
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Flughmdbuch
Reins/Cessna F 172 N

SeiLe : I -¡l
Ausgebe: 2

i\nderung 1, Aue. l9?7

¡.It@.:
1, Spannveite, venn din flüqel-

spi tzen-llarnì euchlen ei nge-

b¡ut sind.
2, l{axinaìe liöhe dcs Flugzeugs

bei eingefcderten Eugfahr-
verkíederbeiñ, vors.hri fls-
nälliq aulgepunpten Rei fen u,

Buo f ahrrerkfederbei n sovi e

e i ngebauter Zusamnens to0carn-

L Radstand 1,6J n.

4. Pmpelìerbodcnfreiheit 0,I n

5, fìüqclfìäche 16,16 n¿.

6, l(leinstor Kurvenrarlius (von
*Drehpunk I bi s zur ¡ufìen-

drehenden llúgels¡rilze) 8,17 n,

Abb.'l-l Dreiseitenansichi rnit Hauptabmessungen



Flughandbuch
Reins/Ceaena f 172N

Seite I 1- 5
Ausgabe 2, SePt. .1976

BESCHREIBUNG UND KENNZEICHNENDE ABMESSUNGEN

GESÂHTÁBHESSUNGEN

Spannveite: 10,97 m (mit gewö1bten F1ügelranclbogen unal tdarnleuchten)
Haxioale Länge: 8, 20 n
Haxioale Höhe: 2,68 o

TRÀGYERK

Flügelprofil:
FIüge1fläche:
V-Ste1lung:
Einatellvinkel,

NACA 2412
16,16 n2
'loJ7'

Ilügelrurzel. +oo47'
F1ügelepitze! -2o5Or

QUERNUDER

F1ächc: 1 $6
Aueechlag, nach obent 2Oo

nach untan: 1lo

HOSEN RU DERTRIHI,lKËAPPE

Âusscblag, nach oben: 28o +'1o

FI,ÜGELKL^APPEN

Art d.r Betätl6ung: Elektriacb ilber Scilzü6c
Fläche: 1,9? ø2
Aueechlag: oo bi6 þo *Oo -2o

HöHE¡{¡'LOSSE UND EOHENRUDER

Floeeenfläcbe: 2,OO n2
Einstellvinkel: -tot0'
Ruiterfläche: 1 ,15 n2 ( einechließlich
Ausachlag nach obeL: 28o +1o nach unten:

-oo

Ã2
J10
+1o

T¡immklaope )
23o +1w

-oo

nach unten: 11o +1o
_Oo I

._{

d
,ì
j')j
'á

.. ìl

.:É
'7



Typ: Festes Dreibeinfah¡we¡k
Federbein, Bugfahrwerk: öt - Luft

Hauptfahroerk: Rohrfecler
Spurveite: 2,55 n
Abstand zvischen Haupt,fahtwerkräd.ern und Bugfahrwerkrad.: 1,6J n
Bugradreifen und Ilbuck: 5,OO-5, 31 psi (2,1b b)
Hauptraclreifen und Druck: 6,00-6, 29 psi (2,00 b)
Bugfahrverkfeilerbeind.¡uck: lrJ psi (:,tO U¡

TRIEB}TERKANLAGE

Triebverk-Herstell-er: Avco Lyconing
Triebserk-Barù¡uster: O-320-H2AD

Kreftstoff: Zuläs'sige lbaftstoffsorten (und. -farben):
Fl-ugkraftstoff (blau) von 1OO LL Oktan.
Flugkraftsto¡¡ (grün) von 1OO (trüher tOO/130) Oktan,

öt: fupfohlene ViskositÉit fü¡ die einzelnen Tenperatu¡be-

Seite: 1-6
Ausgebe: 2
Anderung 2, Aug, l97B

SEIÎENFLOSSE UND SEITENRTJDER

Flossenfläche:
Ruaterflã.che:
AusschJ-ag, nach Links:

nach rechts:

FAHBHIAK

Vergaservorvärmung:

PROPELLER

Hersteller:
BaumusLer;
Anzaàl der Bl-åtter:

FJ-ughandbuch
Reins/Cessna F t?2 N

McCauJ-ey Accessory Division
1c160/Drwr51
2

1,26 nl
0,69 n2
1?ol¡Lr + ìo)
t7o¡¡'; toj senkrecht zu.r Drehachse

reiche r

Bei einfaehen ì,lineraLö1 MIL-L-6O82 für FJ-ugtrieb-
werke:

SAx 50 über + 16 oC

SA-E LO zvischen - 1 og und + 32 oç

SAX 30 zvischen - ìB oC rmd + 21 oç

SA-E 2O unter - 12 oC

Bei rückstandf¡eien HD-öl- MÌL-L-22851 :

SAX hO oder SAE 50 üÞer + 16 oC

SAE ìrO zvischen - 1 oC und + 32 
oç

SAX 30 otler SAX l¡O^zvischen - lB oC und. + 21 oC

SA-E 30 unter - 12 oC

Handbeilienug

KABINE

Sitze:
Türen:
Gepäck:

Maxinaler Durcbmesser :

l"finde s tdu¡ chne s s er :

TYp:

L (plus als Sonderausrüstung
2

5L kp.

1,11 ru

1,BB N

Feste Steigung

lie.ferbarer Kindersitz )
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Flughand.buch
Reims/Cessna F 172 N

frei gelessen.

Seite: 1-1
Äusgabe: ?

i\nderung t, Aug, 1917
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Seite: l-B
Ausgabe: 2
Anderung 2, Aug. 19TB

Flughandbuch
Reins/Cessna F 1?2 N

INSTRUMENTENBRETT
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Abb. l-2 InstrmenLenbrett (Seite 1 von Z)



d
d

I

N
H
5
@

ry-
o
5

o!
d
ã
o

O
o
P.
d
o

N

o

N

L.
5.
6.
t.
B,
o

1, Anperemeter
2, Unt:rdruck:nesser
3. öItemperaturanzeigc.r und öldruek-

nesser sovie Kraftstoffvorrat-
anz e L ger
Borduhv
Drehzahlanzei ge r
F Iu güberrra.c hun g s i n s t runent e

Flugzeug-Eintragungs-Nr,
Höherunesser ( Zveitgerö.t )
Höhenmesser nit codiereinrich-
tung

10. A-DF-Peil-richtungsanzeiger
1 'l . VOR-Anzeiger
12, Transponder
1 3. Magnetkompaß
f I+. MarkiçrungsfunkfeuÊrleuchten

und -schalter
t5. Funkbedientafel
16. Flugreglerbediengerät
1'1. Funkgeräte
18. Spargeroischanzeiger
19. PIatz für zusãtzliche Instru-

mente
20. AÐF-Funkgerät
21. Flugstundenzähler
22, Kartenfach

23. Bedienknöpfe für Kabinenheizung
und Kabinenbelüftung

2l+. Zigarettenanzünder
2r. F1ügelkl.-Schelter u. -stellungsanze
26, Gernischbedíenknopf
2'1. Gasbedienknopf (mit Reibungs-

sperre )
28. Notventi] fü¡ stalischen Druck
29, AbbJ.endregler für Instrumenten-

und Funkgerätesks,l-en-
Ieuchten

30. Mikrofon
31, Bedienknöpfe für Klinaanlage
32, Betlienknopf für Tankvahlventil-
33. Seitenrudertrinmhebel
3l+. IIöhenrude¡trir¡rad
3r. Vergaservorvãrnknopf
36. Elektrische Schalter
37, Schutzschalter
38. Parkbreushebel
39, Avionik-NetzscbaLter
\0. Unterspannungsvarnleuehte
l+'l. Ziind.schalte¡.
I+2. Hilfsnikrofonbuchse
!3. Hauptschalter
l+l+, Kopfhörerbuchse
l+r. Arlaßeinspritzpumpe
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Seite: 1-lO
Ausgabe: z
Aaclerung 2, Âue. 1978

Flughandbuch
Reins/Cessna F lT2 N

K¡af t stof f vor¡atan zei

Kraftstoff-
vorrat geber

Fiìl1ver-
schl-uß

Rüc
Ech
ven

ieb-
f

I:] K¡aftstoff

I netüttr:ng
Mechan i s che
verþ].ndung

ì.-il:ll;å"'*

Un beir Bet¿nlen das Fassungsvernögen voìl
aus¿unutzen und bein Abstellen des Fìug_
zeugs auf einer genei gten Fläche ei n über_
ìaufen des Kraftstoffs von einen in den an-

lt
F

deren lank nõglichst gering zu halten, isl
das lankvahlventil entreder auf LINKS oder
RICIiTS zu ste'l ìen.

Gasbedien-
knopf

Gemischbe-
dienknopf

Triebverkç

MI mg

J
{lr

tt
i1

Lup Linker K¡aft--
(rit st,offtank AbLr

lück_ ven.
:cLlag-
¡entil- )

Bedingung:
AnÌage tlargestel
Tankr¡ahLventil i
lung BEIIE

Ztlm
lrieb-
verk

CODE

I
ì.ß-
ril

Rechter lftaft-
Âblaß- stofftank
ventil-

Ablaßsch¡aube des
Tankvahfventifs

K¡aftstoff-
sieb

K¡aftstoffs
Abl,alJknop

Gasbedi
_ ( ) knopf

----' v
----_.Â î:ll::l

t bei
Stel-

G

lr

ítz-

Vergaser

Abb. 1-3 Schema der KraftstoffanJ-age (Standard_ und Lalgstreckentanks)
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KRAFTSTOFFANI.AGE
Der Kraftstoff wird dem Triebwerk aus zwei Tanks zugeführt, von denen

sich je e.iner in jedem FIügeI befindet. Bei auf stellung BEIDE stehen-
dem Tankwahlventil beträgt der bei allen Flugbedin6ungen. ausflie8bare
Kraftsùoff für Stantlarcltãnke insgesamt 151,I+ l ([o US gal)'

Der K¡aftetoff fl-ießt dern Tankwahlventil aue jedem Tank clurch Schwer-

kraftzu.JehachStellungdesWahlventilewirdderlriebyerkansauSan-
lage über ein Kraftstoffsieb uncl den Vergaser Kraftstoff aus dem lin-
ken, rechten oder aus bei.den Tanks zugefübrt'

Beimstart,steigflug,beitlerLandungundbeiFlugmanövernnitlänge-
ren Slippen oder Schieben soIlte das lankwahlventil auf BEfDE stehen.
Die Kraiistoffentnahrne aue dem linken oder rçchten Tank (Stellung
LINKS oder RECHTS) bleibt dem Reieeflug vorbehalten'

AnmerkunE
I,/enn ilas Tankwahlventil im Reiseflug auf
Stellung BEIDE steht, kann die Krsftetoff-
entnahne auB den Tanks ungleichnäßi5 sein'
sofern nicht die F1üge1 Senau waagerecht
gehalten werden. Die daraus resultierende
Querlaetigkeit kann allmählich beseitiSt
werden, indem man dae Wahlventil auf den
Tank in I'hängenden'r FJ-ügeI ochaltet.

.Ë
-ä
.ìt:-a

... rl

/4 l)
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Kra fts to ffvorrat

Tanks
Gesa¡te¡ nicht aus-
fliegbarer fùat't-
stoff

G esamtinhal

2 Standard-Tanks:
Ie 21 ,J US gat = Bt ,l+ 1

Lo Us gal
= 151 ,l+ r

3 US gal
= l'l ,l+ L

\3 US gal-
= 162,8 \

2

Je
!O ûS ga1
= 189 I

4 US gaI
=15r

5¡+ US gal
=20\1

Abb. 1-l+ Iftaftstoffvor¡at
Anne¡kung

Angaben über uie ldartung de¡ K¡aftetoffanlage sind in Abschnitt vrunter lrWartungevorechriftenn zu finden.

SC I{N E LLÁB I"q,SS VENT TLE DER KRAT'TS TOFFT A NKS I'MPFE

LANGSTRECKEN -KR AFT STOF¡T ANKS

Zur Erhöhung der Flugdauer und Reichweite sind sonderfÌüger nit grõße-
ren Kraftstofftanks erhäJ-tlich, gegen die clie standardfrùgel und
-tanks au.getauscht werden können. Bei Einbau der Langstrãcken-Kraft-
stofftanks beträgt die-bei alren Flugbedingungen ausfiiegbare Kraft-
stoffmenge insgesamt 189 I (5o US gat).
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ELEKTRISCHE ANI.AGE

DieelektrischeEnergiefürclas28-v-Gleichstromnetz(sieheAbb'1-5)vird
du¡ch einen triebverkseitig angetriebenen 6O-A-Wecbselstromgenerator und elne 

I

2)+-V-Batterie (oder eine HochleistungsbatLerie als Sond') geliefert;- 
|

dieBaLterieistaufcler]-inkenVord.erseitetìesBrandschottseinsebaut.l
Die Stromversorgung der neisten allgemeinen elektrischen uncÌ al-ler eLektro-

rhen Stronkreise erfoÌgt üþer die Prinärschiene unil die Avionikschiene'

dieíibereinenAvionik-NetzschBlter¡niteinanderverbun.Iensintl.DiePrinär-
schiene sterrt unter spannung, venn d.er Hauptschartpr eingeschaltet ist, untl

wird. weder beim Einschallen tles Anl-assers noch bei VerwencLung einer Frencl-

stronquel-le abgeschaltet' Beide Schienen stehen unter Spannung' venn der

Hauptschalter und der Avionik-Netzschalter eingeschaltet sintl'

Vor dexn Ein- otle¡ Ausschalten rles Hauptscþal-

ters, vor dem Anl-assen des Triebverks od'ervor

deu Allegen einer Frem'lstronquell-e ist tlernit

AVN NETZ gekenn zeic hnete Avion ik-Netz schal-ter

êuszuschalten' um zu vermeiden' ttaß Stoßspan-

nungen tlie Avionikgeräte beschädigen'

HAUPTSC'¡{LTER

r Hauptschalte¡ ist ein zveiteiliger' rnit den l'lort "HAUglil gekennzeichne-

ter Wippschalter, der bei eingetlrückterû Oberteil eingeschaltet' und bei ein-

gedrückten Unterteil ausgeschaltet ist' Die rechte' mit rrBAT'r beschriftete

t{älfte des Wippschalters dient zr¡¡n Ein- und Ausschaften der Sesamten Strom-

versorgun€i d.es Bordnetzes' die J-inke' niL "oEN" beschriftete Hälfte zu¡

Eirr- uncl Ausschalten des Wechselstrongenerators'

i,

ii
fl
I

I
!
I

I

1\
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AVIONIK-NETZSCHALTER

I

I Nornalerueise so_lLten beide HåLften des Schr
verden; bei Geräreprürungen ar Boden kann r:lï".i1ï::,,",]]i: r""ï::::::.Hãl-fte des SchaLters 

r

Verwendung a"" n.,io,,ir.']":.::';"îä::"iïïll:*-ï=;.1,, 
"i.:::î:ï;Netzschalte¡ (AVN NETZ) erngeschaltet werden. rn der stelrung AUS cter schal_terhä.r-fte 'GEN" ist der wechse-rstromgenerator von Bor.netz getrennt. rn aie_sen Falr- ¡uht ctie gesante elektrische Ber-astung auf der Batterie, Bei 1ånge_¡em Betrieb nit a$n Schafte¡ des Wechselstroi

der Barte¡iesr¡on so weit verrrnserr, daß .":i::;i:::"ilr:.;iï::, T:"t.ustron von der GeneratorfeJ-ciwickJ-ung veggenonnen und ein ,uiede¡einschaltendes Generâ.tors verhinclert vi¡cl.

Die Strouve¡sor¡;:ng der Avionikschiene (siehe Abb, t_r) erfolgt von der p¡irnä¡_schiene aus über einen nit AVN NET, gekennzeichneten schutzscharter, der als i.Kippschalter ausgebiJ,det unrl Links auf cler Schalt_ und BedientafeÌ eingebaut ist.In oberer Stell-u¡g ist er eingescheltet und. :,rn untere¡ SteÌlung ausgeschal_tet' Bei ausgeschêltet'e¡n Avionik-Netzschalter ger-angt kein stroùr zu d.enAvioniþeråten' und zwar unabhångig davon, ob.er Hauptscha-r.ter oder die ein-zer-nen Ge¡¿iteschaÌte¡ ein- otler ausgeschartet sincr, Der Avionik_Netzschalte¡dient ferner a1s schutzschalter' r'/enn eine elektrische störung aen schutz-schalter öffnet, r.¡i¡a cle¡ er-ektrische strom zu den Avionikge¡äten unte¡brochen,u. d. Schutzschalte¡ kippt autornatisch in die StelJ.ung AUS. In rliesem FaÌlrc¡il r a-L-Lnuß .er schutz.chêr-rer zweeks Abkühlung ungefãhr zvei Minuten ausgescha_r.tetbleiben, bevor e¡
örrnet der schurzschar.te. 

""" .";"';:îï :: 
""::;:'"ï:::',::1"*ll. 

".rl :d'h' eingeschs'ltet werden. Der Avionik-Netzscharter kann anste.rle der einzer__nen Avionikgeräteschalte¡ ven¿endet verden; e¡ íst vor cìem Ein- oder Aus_schar'ten cres Hauptscha,-ters, vor den Anrassen des Triebverks oder vor denAnLegen einer F¡endstromquel-le auszuschalten.
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AJVIPEREI'IETEB

Das finks unten auf den InstrmenLenbrett angeb¡achte AnpereÍeter zeigt den I

StromflußinAnperevomVJechse]-stromgenerBtorzurBetterieodervonderBatterÌe
zi:¡tBord¡etzan.Beilaufend.enTriebverkuncleingescha].tetemHauptschalter
zeigt clas Amperemeter die Größe des Le'destrons für tlie Batterie an' IalLs

der Generator ausgefaflen ist otler die elektrische Belastung tlie Ausgangs-

eistung des Cenerators übersteigt, zeigt d'as Ampe¡emeter tlie Stronentnah-

me aus ,ler Batterle an'

WECHSEISTR0ì4GENEBAToR_STE'I'JERGERATUNDUNTERSPANNIJNGSWARNLzuCHTE

Das Fl-ugzeug ist nit einem aus RegIer uncl Ûber-/Unterspennungsvarngeber be-

stehendem wechselstromgenerator-steuergerät ausgerüstet' tlas triebverksei-

tig an Brandschott angebrscht ist' Zu cliesern Gerät gehört ferner eine rnit

UNTERSPANNUNG beschriftete \'¡arnl-euchte links auf dem Instrumentenbrett un-

terhalb des Amperemeters '

SeiAuftreteneinerÙberspmnungscha]-tetdassteuer8eriittlenlrechselatlom-
generatordurchWegnahmederStronzufuhrzurGeneratorfe]-dwickrrrngauLona-

'-isch ab. Der gesa¡te elektrische Strom çirtÌ dann von der Bordi'atterie ge-

Ìiefert, vas curch eine entsprechende Entlsdeanzeige an fuq)eremeter ange-

zeigt vird. In einem solchen Fall- teuchtet ilie Unterspannu¡gsvarnleuchte auf'

sobald i¡riol-ge starker Bel-astung d'es Bordnetzes die NetzssPannung unter den

normalen wert abfäLlt. Das Steuergerät ka¡n aladurch zurück8estel'lt d'h'

uied.er in Betriebsbereitscheft versetzt verden' daß der HauPtschal-ter aus-

und'.lannviedereingeschaltetwir<I.Leuehtetdiel,Iarnleucbtenichtvieder
auf, so hat der Generator viecler tlie normale Stromerzeugung aufgenonmen'

Leuchtet jedoch die Leuchte vied'er auf, so Liegt eine Stönrng vor' und der

Flug sollte so baltl vie nöglich beendet velden'

Amerkung

Ein Auf-leuchten der UntersPennungswunleuchte

sovie eine Entladeanzeige m Amperemeter kann

auch bei Betrieb mit nietlrigen Drehzahlen und

gleichzeitiger BeJ-astung des Bordnetzes er-

folgen (2.8. bei Follen mit niedriger Dreh-

4).
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SCHEMA DER ELEKTRISCHEN ANI.AGE
Zur f-iMånÌâa? odêr !w
hrtt6ãi rY!: ritEtcr

Zu Halpts( h.ìtcr

Zur Fl¡a.ìrlåpp¿:,.i]!Bê

UnterÂpMnup- &Iia
vBiT¡u1)nZu SchuttrcbdtêF

¡E6n

?ur Fitotrohriêìz¡ÞIâg.

Zu ?0ndlchalte!
Z@ öltÊrp.r!rurs!ciBrr
Zu Unt.rsNnrgrlrn-
l.uch!.
Zu d!n lk¡lr¡roffvorrrr.-
uzaiB.rD ud ¿E Var!¡-
!.rluf!têÐÊr.turei!¿! g.r

Zu ¡ilDto¡t.ú¡rt.D-
l"ucht.
tu dcñ hch.n- und Ein-
,ti èCrucht.n
Zu dEn In.trlEnrln-, l:-¿-
pú-, t\út.rå!.!td.ñ-
ud ÈiD¿.1¡êuch!.n

Zu dêr Po.ition!têrchrên
ud ¿u tùdrrd-Nùt.n-
lêuch!Ê

Zu Zü.8¡¡totuùnlêuchtG

Uqiluo-
.ch0t.

Flq.tud.n-
zl¡ìê¡

PIIqI
Etz

IIãE
EH

httê.1.-
¡chi¡t!

ãÆ. -y¡Àt-
LEU

Zü d.n V¡illuchÈ?n
(6trcb Lisht!)

YffiH ZurZirêttenanùúDdèr
(Èit &but:.ch¡ttê! ùd
SichcroB)

â d.n Roll- bd bdé-
ND'-
8CWrru

!cb.inv.rf.n

Zr br.*oôrdinêtot
Zu S.huÈ?tchd-
Èêr I¡lsm

Z0nd.chùtê¡

Ztud!æ.t.

O loddjs.hlrrþ¡1f,
O l,lfi l+ oror rffvua-t.
ll' toú^rb. fst,ñer)

ZE húBêrát

26 Ma.F¡t

Zu FuXg.r¡È

Zu tuhkg.r¡t odèr frM¡-
Fndêr ud !u HõheNÊ¡!.r
!it Codiêr.inrichtur

Zu Funk8erãt

Zü Flusresler

Mnx-
xæÐ

Abb. 1-5 Schema der elektrischen Anlage
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zahl), In einem sol-chen Fall erl-ischt clie Warn-

leuclìte bei Erhöhung der Drehzahl-. Der Haupt-

scbal-ter muß dann nícht aus- md. sieder einge-

schaltet verden, da der wechselstroDgenerator

nicht infol-ge einer überspannung ausgeschal-tet

wrde.

Seile: l-17
Ausgabe: 2

2, Aug. 1!'iB

EinePrüfungilerUnterspannungswarnleuchtekanncturchEinschaltentlerLande-

scheinwerfer und kr¡¡zzeitiges Ausschal-ten tLer nit "GENt' besch¡ifteten Hälfte

d.es Hauptscha.l-ters erfolgen, während. nan tlie Schalterhã,J-fte "BÀT" eingeschal-

tet läßt ' .,¡

SICHERUNGE¡'¡ UND SCHT,ITZSCHALTER

Die neisten eÌektrischen stronk¡eise i-n FLugzeug verden tlu¡ch Druck-schutz-

schalter l_inks auf der Schel-t- unrl Bedientafel geschützt' Zusåtzl-ich zu den

Schalter'dera].sKippschalterausgebilttetuntl]'inkeàufderSchalt-un.l
Betlientafeleingebautist,clieAvionikanlagen'DerZigarettenanzündergirtl
d.urch einen von llanaÌ rückstellbaren Schutzschalter hinter den Anzüncler uncl

clurch eine sichen:ng' hinter clen Instru.mentenbrett geschützt ' Die Hantlra'l-

Kartenleuchte (fal-l-s eingebaut) vird 
'lu¡ch 

tlen Sehutzschalter POS LEU untl

eine Sieheru¡g hinter dern Instnrmentenbrett Seschützt' Nicht durch Schutz-

schalter geschützte stronk¡eise sintt der schließstronkreis (Außenbordstrom-

versorgung)d'esBatterieschützessoviedieStro¡nlreiserlerBordubrundd.es
Flugstundenzrihlers ' für tÌie Sieherungen in der Nähe 

'ler 
Batterie vorhanden

sincl.

45
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BELEUCHTUNG

AUSSENBELEUCHTUNG

I 
l" aen Flügeì.spitzen und çben g¡q seiten¡uder befinden sich die übl-i-

I 
chen Positionsr-euchten. Ein r,andescheinverfe¡ ode¡ zvei Lande/Rorl-

I scheinverfer (Soncl. ) sind in der T¡iebwerkfrontverkleidung und eine
Zusannenstoßwarnleuchte oben auf der Seitenfloese angebracht. Zu_

iner Ha¡nleuchte (Strobe Light) an
enkten Einstiegleuchte unter jeden FlügeL
Verfügung. Die Einstiegl_eucht.en
an d.er Deckenkonsofe ein_ und. ausge_
ist cter Schalter nach rechts zu legen,HippschaJ-ter auf rler linken Schal-t_
ngedrücktern Obe¡teiL ein_ und. bei einge_

Die Zusaomenstoßwarnleuchte eollt,e nicht benutzt werdenr wenn (unbe_
absichtigt) du¡ h r/olken gefJ-ogen vi¡t. Das von .uassert¡opfen oder
Tel-lchen in der Âtøosphâre reflektie¡te Warnl-icht kann besonde¡a bei
Nacht Schwi¡delgefühI und Verl-ust der Orientierung verursachen.

Die beiden Lichtsta¡ken Warnleuchten an den F]ügelspitzen (St¡obe
Lights) erhöhen den KolÌisionsschutz. sie sor-1ten jedoch beirn Rorren
in der Nähe andere¡ FJ-ugzeuge ode¡ beim Durchfriegen von wolken,

I l"U"f oder Dunst bei Necht Lusgeschaltet r.¡erden.

TNNEI{BELEUCI-IIIJNG

Die Bel-euchtung .es rnstrumentenbretts und tler schar_t- uncr Becrientafel er_forgt du-rch Frutleuchten, eingebaute Leuchten una Einzelreuchten (falls
eingebaut). Die Lichtstä¡keregel-ung erfofgt über einen Doppe1_Abbtendt_
regJ-er unter den Gasbed'ienknopf mit einem äuße¡en Drehknopf TNSTR.-BRETT

u¡d einen inneren Drehknopf FLNK. Ein an der Deckenkonsofe angeb¡echter schiebe-

echalter (faÌls eingebaut) mit der Beschrift.ung INSTR._BRETT er_
möglicht in der steJ-J-ung FLUT das Einschar,ten de¡ rfutber-euchtung,
in der sLel-J-ung ETNZEL das Einschalten der Ei-nzelleuchten un<ì in der
stellung BErDE die Kombi¡;ation von Einzel- und Fr.utber-euchtung.



Flughandbuch
Reins/Cessna F 172 N

Seite: l-19
Ausgabe: 2

tinderung 2, Aug. 1978

Die FlutbeÌeuchtung des Instrwentenbretts und. d.er schaft- und Bedientafel-

bestehL aus einer einzefnen roten Flutl-euchte irn vorderen Rand cler Decken-

konsole. Zur Benutzung tler FLutbeleuchtung ist der Schiebeschal-ter INSTR'-

BRETT an der Deckenkonsol-e in tlie Stellung FLLJI! zu legen uncl clie gevünsch-

te Lichtstärke dadurch einzustel-l-en, daß nan clen åußeren Drehknopf INSTR'-

BBETT des AbblendregJ-ers im Uhrzeigersinn 
'lreht'

Das Instrmentenbrett kan¡ nit Einzel-l-euchten ausgestattet werden' die ie-

veils am Ranal der zu bel-euchtenden lnstrumente a4geb¡acht tterden md soÐit

eine direkte Beleuchtung gevährteisten. zr¡¡ Benutzung cler Einzelleuchten

ist tter schiebeschelter INSTR.-BRETT en aler Deckenkonsofe in die stelhn8

EINZEL zu legen mcl die gevünschte Lichtstärke dBdur.cb einzuste.tlen, daß

nan den äußeren Drehknopf INSTR.-BRHIT cles AbbreldreSlers in lJhrzeigersinn

clreht, Legt ¡nan clen l¡¡eh-l_scl¡alter INSTR.-BRHIT in die stel-Iung BEIDE' so

können Einzel- und Stanclardflutleuchten geneinsan benutzt r¡erden'

,j ni" ,ri."o*"rküberwachungsinstruente (nu¡ bei Einbau von Einzelleuchten)t

Funkgeräte und. der Magnetkorrpaß haben eingebaute Leuchten' tlie unabhängig

von den Einzelleuchten oder den Fl-utleuchten ein- untl ausgeschal-tet Her-

clen, Die Lichtstårke dieser Leuchten låßt sich nit clem inneren Drehknopf

FUNK des Abblendreglers einstellen; Knopf irn Uhrzeigersinn drehen' um

die gewünschte Lichtstä¡ke zu erhal'ten' Fùr Betrieb nit Tageslichù las-

sen sich jecloch die Leuchten tles Magnetkonpasses untl aler T¡iebverküber-

wachungsinstrmente ausschaLÈen' vährend die Digitalanzeigeû der Funl(ge-

räte çeiterhin auf maxinale Lichtstãlke eingestellt bleiben' Hierzu ist

der innere DrehknoPf FUNK entgegen dern uhrzeigersinn in Anschla6steÌlurg

zudrehenudzuprüfen,tlaßclieFl-ut-undEinzell-euchtenausgeschaltet
sind,indenderäußereDlehknopfINSTR.-BRHITentge8enclenUhrzeigersinn

in Anschlagste.LJ-ung getlreht wird'

Eine Kabinen-Deckenleuchte in hinteren Tei'l- der Deckenkonsole vird dwch

einen Scha-Lter neben der Leuchte ein- uncl ausgeschal'tet' Zum Einschalten
-ì 

di"".t Leuchte ist tter Schal-ter nacb rechts zu legen'

.ì

.!

ç
3

_.d
.l'¡

--{-{
J'Ï
à
I

4 tr ',.-
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Flughendbueh
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A¡ der unte¡seite des Han<lracles cres pitoten kan¡ eine Kartenleuchte einge-
baut çe¡.en. sie befeuchtet d.en r¡¡teren Teir aer Kabine un¡ritter_bar vor .em
Pil0ten u¡d ist bei Nachtfrügen zr¡m Lesen von Karten und snd.eren pr-ugunte¡-
J-agen sehr nützLich. zum Gebrauch crieser Leuchte ist zue¡st arer schalter
Pos LE't einzuschar-ten uncr d.an¡ ih¡e Lichtstärke ¡nit tten gerändelten Reget_
knopf einzustelr-en, cler sich auf cter unterseite ctes Hana¡a.s befindet.
Eine Kartenreuct¡fe kann an .rinken vorderen Türpfosten eingebaut werd.en. sie
besitzt rote unt reiße Iampen und kann von piroten so verstellt werd.en, craßjeder gerünschte Bereich bereuchtet r¿ircl. Die Leuchte wird du¡ch den unter
ih¡ befinclr'ichen scharter nit rrer Beschriftung nm, AUS untt rrlErss ein- u¡.
I'usgeschal-tet. Legt nan den schalter in tiie obere stelr.un8, so erh¿ir-t nên
rotes Licht, in crer unteren sterrung nornares veißes Licht. Die Mittelstel-I

I 
luns des schê]-ters ist aie Aus-sterrung. Die Lichtstärke tie¡ roten Laûpe

I vird nit tte¡o äußeren Drehknopf rNsr'.-BRErr des Àbbrencr¡e'r-ers eingester.r.t.

Die çahrscheinrichste ursache fii¡ rien Ausfarr- einer Leuchte ist eine ctr¡¡ch-
gebrannte Glüùrr-a.n':e. Fal-ls jedoch sämtriche Leuchten einer Bereuchtungsan-
lage bei¡n Einscharten nicht aufreuchten, ist arer betreffende schutzschal-ter
zu überprüfen' Far-rs cter schutzschaJ-ter geöffnet ist (veißer Knopf herausge_
sprungen) u¡tl kein eincreutiges A¡zeichen für einen K'¡zschluf) (Fauch od.er
Geruch von verschmorter rsorierung) vorhanrlen ist, ist crer schalter cler be-
troffenen Leuchten auszuschalten, cler schutzschalter viedereinzucl¡ücken unrì.
der schalter fü¡ die Leuchten wierì.ereinzuschar-ten. Fafls der schutzschafter
sieh wierler öffnet, d.arf er nicht viede¡eingedrückt verd.en.
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FLUG E LKI.A PPENAN I.AG E

Die Flügelklappen sind Einfachspattklappen, die durch Stelfen des Flügeì--

k-Lappenbedienhebe.l-s auf den geuünschten Kl-appenausschlag ein- od.er ausge-

fahren verden. Der Bedienhebel vird in einem Schlitz in eine¡ Platte, die

bei den Stellungen loo und 2Oo rnechanische Anschlâge hat, nach oben oder

unten geschoben. Fiir Klappenausschläge über 1Oo ist cler Bettienhebel zr:n

Umgehen tler Anschläge nach rechts zu drücken untl in die gewünschte SteI-

lung zu bringen. Der KJ-appenausschl-ag wird dr:¡ch einen Zeiger auf einer

links von Bed.ienhebel angebrachten Skele in Grad angezeigt. Ein ¡nit KLAPPEN

besch¡ifteter 15-A-Schutzschalter êuf tler linken'Häl-fte tle¡ Schalt- untl Be-

clientafel schützt den Stronk¡eis der FlügelklappenanJ-age, J
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KABIN ENHEIZUNGS., -BELüFTUNGS- UND
.ENTEISUNGSANLAGE

Die Temperatu¡ und das voLumen der Fri.schruftzufuhr in die Kabine kann
du¡ch Ziehen bzç. Drücken d.e¡ nit KABINENHETZ uncl KABINENLLFT bezeichneten
Knöpfe geregel-t verden.

Zu¡ Belüftung der Kabine ist der Bedienknopf KABTNENLU¡T herauszuzie-
hen. Zur Erhöhu4g der KabinenLufttemperatur uø einen kteinen Betragf-ist der Bedienknopf KABTNENHETZ um etwa o,! bis'l,o crn herauszuziehen.
Ì'Jeiteres Herausziehen des Knopfes erhöht die Heizlaistung, die bei
voll herausgezogenem Bedienknopf KABTNENHITZ und voll eingeschobenen
Bedienknopf K^ABINENLUFT am größten ist, Ist keine Beheizung der Kabi-
ne erwünscht, so bJ-eibt der Bedienknopf KABINENHEIZ in der voll ein-
geschobenen StelLung.

Die Versorgung des vorderen Teil-es der Kabine mit l,Jarm- und Frisch-
ruft erfolgt durch Àuslässe an einen Kabinenruftverteile¡ un¡nittelbar
vor den Füßen des PiLoten und Copiloten. Der hintere Teil_ der Kabine
wird durch zwei vom Verteile¡ ausgehende Leitungen vereorgt, vobei auf
jeder Kabinenseite je eine zu einen AueÌaß ao vorderen Türpfosten in
de¡ Nähe deo Fußbodens führt. t{arml,uft zur Enteisung der }lindschutz-
scheibe wi¡d ebenfalls durch eine vom Kabinenl-uftverteiler auegehen-
de teitun6 geliefert. Zwei Bedienknöpfe betätigen Schieber im Ent-
eisungsluftauel-aß und gestatten eine Regulierung der Enteisungsluft-
zufuh¡.

Getrennt einstellba¡e Luftdüsen liefern zusätzl-ich Frischlufb, wobei

eine Luftdüse in jeder oberen Ecke der \'/indechutzscheibe den Piloten
und Copi-Loten und zwei weitere Luftdüeen im hinte¡en Kabinenteif die
Fluggäste auf den Rücksitzen mit ¡'"1""¡1uft versorgen.
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SCHULTERGURTE

Schultergur;e sind aÌs Standarclausrüstung für den Piloten und den FrontslÈz-

FJ-uggast und als Sonderausrüstung für die FLug6äste auf den Rüeksitzen vorge-

sehen. Sitzgurte gehören zur Standarclausrüstung für alle Fluggåste'

Jecier Fronlsitz-Schuttergurt ist m hinteren Türpfosten etwas oberhalb des

ensters befestigt und vird hinter einer Halterung über jeder Kabinentür

uerstauL. Die zur Sonclerausrüstung gehörenclen SchuJ'tergurte der Rücksitze

rerd.en direkt hinter den unteren Ecken der hinteren seitenfensLêr befestigt'

Jeder RiicksiLz-Schultergrrt vird hinter einer Hal-tärung über dem hinteren

Seit,enfensLer verstaut. Für den Kinttersitz yirtl kein Schultergurt geliÉfert'

leicht erreichen kann.

ZrnEntfern.:nclesSchu]'Lergurtesistdersch¡naleAuslöse¿çurthochzuziehen
r-rnd rlann das Schultergurtvãrbindungsstück vom Aufnatrmezapfen der Sitzgurt-
verbindungshäìfte auszurücken. In einem Notfall kann ßan sich vom Schul-

tàrgurt dãaurcir befreien' daß nan zutichst den SiLzgurL löst und dartn den

no"h in die SitzgurLverbintlugshälfte eingesetzben Schul-tergut sei ulich
vom SiLz herunterfall-en Iäßt.

KOI,,ÍBI NIERTE S]TZ- IJND SCHIJLTERGUNTE MIT SPANNTROMI\ßL

f\ir den piloLerr und den vorderen Fluggast sind ko¡nbinierte sitz- und schul-

Lergur¿e mit. Spanntromeln als Sonderausrüstung erhältlich' Die Sitz- und

Schu.ltergurte führen von den an cter Kabinendecke angebrachten Sp&nntronmeln

zu den Belestigungspunkten an der lnnenbordseite tler beiclen Frontsitze. Eine

qesonclerte Sit,zgurthâ.llte nit Schloß befintlet sich an der Außenbordseite der

Si-Lze. Die Spannt,rome.ln ernöglichen eine völIig freie Bewegung des Ober-

kcir¡ers. Eei plötzlicher Fahrtverminderung verriegeln sie jedoch auLomaLisclt

unct r;chiìLzen so die SiLzinhaber vo¡ einen Aulprall'
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AnnerkunA
Die Spanntronmeln sind 60 angeord.net, daß
sie größtmögLiche Bequemlichkeit der Schu1_
tergurte gewährLeisten und tten Sitzinhabern
sicheren HaLt bieten. DieseAnbringung nacht
es e¡fo¡clerLich, daß sich die SchuJ-tergurte
oben k¡euzen, so claß dj-e ¡echte Spannrolle
dq¡n Piloten und die linke Spanntronoel rlen
Fluggaet auf dem Vordersitz dient. Bein An_
l-egen dee Gurtes sich vergewiesern, daß der
rlchtige Schultergurt verwendet wi¡d.

Zum Geb¡auch dee sitz- und schurte¡gurtes ist die MetarrschroßhäLfte
am Gurt hoch 6enug einzustellen, damit cler sitzinhaber ihn quer über
eeinen Leib ziehen und an schroß des außenbordseitigen sitzgurtes be-
festlgen kann- Die spannung dee sitzgurtes ist einzusterr.en, in¿ren arer
schul-tergurt nach oben gezogen wiril, Zum Abnehoen rìes sitz- und schul_
ùergurtes ist z.unächet dae sitzgurtschLoß zu öffnen. Dann läßt oan clie
spanntronnel den Gu¡t auf die rnnenbordseite cres sitzes ziehen.
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ABSCHNITT II

EINLEITUNG

FLUGGESC HW INDIGKEITSGBENZEN

FAHRTMESSERMARKIEBIJNGEN

TR IEBHERKBETR IEBSGREN ZEN

I'IARKIERUNGEN DER TRIEBWERKINSTURMENTE

HöCHSTZUilISSIGE GEl.lICHTE

SC HIIEBPUNKTGRENZLAGEN

ZULASSIGE FLUGMANöYER

HOCI]STZULÄSSIGE FLUGLASTVIELFACHE

ZULIISSIGE FLUGARTEN

MAXIMALE KRAFTSTOFFì4ENGEN

HöCHSTZULÄSSIGER SEITENI'IIND

SONSTIGE BETRIEBSGRENZEN

HINWEISSCH]LDER

>-
BETRIEBSGRENZENtlr

INHALTSVERZEICHNIS
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s

Diese Seite vu¡d.e absichtlich freigelaesen
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ABSCHNITT II

>-
BETRIEBSGRENZEN

EINLEITUNG

In cliesen Abschnitt sintt die Betriebsgrenzen, die Instrunentenmarkierun8en

sowie die vichtigsten Hinveisschil.der angegeben, tlie für tlen sicheren 8e-

trieb des Flugzeugs, seines Triebwerks Eoeie der Anlegen u¡ri Geråte dJr

Stù¡daralausrüstung erforclerlieh sind, *

Anmerkung

Den in Abb' 2-1 (Fluggeschrinctigkeitsgrenzen)

uncl Abb. 2-2 (Fêbttnesserna¡kierungen), ange-

gebenen Fluggeschrincligkeiten liegen die in der

Abb. 5-l (seite I von 2) enthaltenenI'lertefüv

korrigierte Fluggeschwindigkeiten lei Benut-

"noi 
der norma.Len Statiktl¡ucköffnungen zÛgruD-

de.

Bei Benutzung des Notventi]s für statiscben

Druck sind zur Berücksichtigung cler Abveichun-

gen (siehe Abb' t-'1, Seite 2 von 2) gegenüber

clen Werten tler korrigierten Fluggeschvindig-

keit bei Benutzuag cì.er nornalen Stètikdruck-

öffnungen ausreichend. große Sicherbeitssparuen

einzup.lmen.

*Die Betriebsgrenzen für Sond.erausrüstungsanl-agen oder -teile sind ggf '

in Abschnitt VIII zu finden'
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FLUGGESCHwlNDIGKEITSGRENZEN

Die F,'uggeschvincrigkeitsgrenzen una ihre Becreutungen beirn Betrieb .es FJ.ug-
zeugs sint in der nachstehenaren Abb. 2-1 vietlergegeben. Die angegebenen Ma-
növergeschvindigkeiten gerten für rren Bet¡ieb als Normar.frugzeug. Die Manö-
vergeschvindigkeit fiìr den Betrieb als Nutzftugzeug betrågt 9T knIAS bei
einen Fluggeyicht von 902 kp.

Abb. 2-1 Fluggeschvindigkeitsgrenzen

Ge s chvinttigkeit kn
(cAS )

kn
(rns) Benerkungen

V
ne ZulÃssige Höchstge-

schvindigkeit
158 160 Diese Geschwinctigkeit in keinem

FaIIe übe¡schreiten
v

no Höchstzulässige Rei-
sege s ehvincligkei t 126 128 Diese Geschvindigkeit nieht über_

schreiten, au0er in ruìiger Luft
uncl auch dann nur mit Vorsicht,

v
a Manöve rge s chvindig-

keit:
Fluggevicht : 1 0! J
Fluggevicht: BB5
Fluggevicht: 726

kp
kp
kp

96
BB
8o

97
B9
BO

Bei höherer Gesehwinrligkeit kei_
ne vol-len otler a.brupten Steuer_
betätigungen ausführen,

vf" Höchstzulässige Ge-
sehvindigkeit bei
ausgefahrenen KJ-appen

Klappen bis l0o,
Klappen 10o bis l+0o

l0B
86

ll0
B5

Diese Geschvindigkeiten bei clen
j eveiì-igen KLappenstetlungen
nicht überschreiten.

Höchstzu.l¡issige Ge-
schvincligkeit bei
geöffneten Fenstern

158 l6o
Diese Geschvinciigkeit bei geöff-
neten Fenstern nicht ùberschrei_
ten.
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FAH RTM ESS ERMARI(I ERU N G EN

Die Fahrtnessernarkierungen und clie Bedeutung der

der nachstehenden Tabelle 2-2 viedergegeben'

Seite: 
"-5Ausgabe: 2

linderung l, Âue. l9?7

einzeLnen Farben sind in

Markierung

Heißer Bogen

Grüner Bogen

kn IAS Einzel-vert
oder Bereich

Bedeutu¡g

41-85

bei ausgefahrenen FJ'ügelkiaPPen'

bT-1 28

Gelber tsogen

Roter Strich

l28-160 In iliesen Geschvindigkeitsbereieh
ist nur bei ruhiger Luft zu fliegen;
Steuer¡aßnahnen sincì' nit Vorsicbt
auszufUhren.

160 Zulãssige Hõchstgeschvintiigkeit für
alle Betriebsarten'

Abb. 2-2 Fahrtnessernarkierungen

TRIEBWERKB ETRI EBSGRENZEN

Triebverkhersteller: Aveo Lyconrng

Tri ebwerkbamuster : o-:l2o-H2A'D

ì,t¡iebverkbetriebsgrenzenfiirStartu¡dDauerletrieb¡
Höchst.Ieistug: 119 '3 kÎ^l ( 160 BHP)

Höchstzu-Lässige Drehzahl: 2700 U/¡nin
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Annerkr¡ng
De¡ Standd¡ehzahlbereich bei Vollgas (verga_

;:ffi#ïiF ;Hf"::i:i i"',,:lÍ- .ãjîì;;;;;-¡is zboo u/nin.

ii:HïËÌffi:se ör.remperatur: lB oc (2ù, oF)

131i'"3."ui¡""i1"' öra..,"r, ,33 ;:i [J;ã6å iìliropelL erherst e-l1e¡ :;;:i:*jin":L*ii. *i:åi:il#ess'rv 
Divisi'n

min, l,BB rn

II,IARKIER UNGEN DER TRI EBVì/ERK INSTRUMENTE
Die Markierungen tier Triebr¿erkinstrumente uncr die Beaeut,ng der einzer.nenFa¡ben sinct in der nacbstehenden r"i"ii"-zlj-"redergeseben.

fnstrument Roter Strich
No¡naler
Bet¡. bereich

Dreh zahl-anzei-
ger
t{N

5000 fr
10000 ft
Öltenperatur-
anzeiger

öld¡ucknesse¡

Kraftgtoffvor-
ratan zeiger
( Stanclardtanks )

Kraftstoffvor-
ratanzeiger
( Langstrecken-
tanks )

Unterd¡ucknes-
ser

25 Psi
E (=Leer)

(1,5 us gat =
5'7 I nicht
ausfliegbar
pro Tank)

E (=leer)
(2,0 US set =
7'5 I nicht
eusfliegbar
pro Tank)

100-2ù50 u/min
lOO-25'(5 U/tn:-n,l00-2700 

U,/min

100-21¡ 5oF
(38 - llBoc)
6o - 9o psi

l¡ ,5-5, ù in. Hs

2700 U/oin

2Ù5 oF (1lB oc)

100 psi

Abb. 2-3 Markierungen der Triebwerkinstrumente
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HÖCHSTZUI.ASSIGE GEWICHTE

A-ls l,lornalf lugz eug ;

Höchstzul¿issiges Stsrt gevicht ;

Höchstzu.låssiges Landegevicht ;

Seite: ?-7
Ausgabe: ?

Ìir:tlerung 2, Aug" 19?B

Stá. . z,oB ú¡" z;r¡

Anmerkung unten.

Gepäck-

Höchstzul-ässiges Gewicìrt in den Gepäckbe¡eichen :

3epåck'bèreich t-(oáer Fluggäst aur Í.ínïèrsítz), 
.

siehe Ánnerkung unten. 
_-

Ge¡räckbereich 2, Sta. 2.71r bis 3,61 m: 23 kp; siehe

AnmerkuÂ

lot+l kp

ro\3 kp

t
5_l hp.i

I

I

.

ii
I.

Dae höchstzul-ässige Gevieht füLr bei<le

bereiche z,usanmen betrÀgt llr kp.

Al-s Nutzf]-ugzeug:

Höchst zuJ.åssiges

Höchst zuJ-äs siges

Höchstzulässiges

Startgevicht:

Lanclegevicht r

Gewicht in Cepåickrauml

907 kp

907 kp

Bein Einsatz al-s Nutzflugzeug
dürfen Gepäckrar.rn und Rücksitz
nicht belegt'seiu.

SCHWERPUN KTGRENZTAGEN

Al-s llornalflu8zeug:
Schverpunktbereich:

Vordere Grenzlage: O,B9 m hinter Bezugsebene bei BB! kp oder
nit l-inearer VerÀnderung bis O,pB n hinter
ebene bei 10\3 kp,

HenlSer,
Bezugs-

Hintere Grenzlage:

S chve rpunÌtbe zugs-
ebene:

A-Is Nutzflugzeugl
Schverpunktbe¡eich:

Vorciere Grenzlage:

Hintere Grenzlage:

Schverpunktbe zugs-
ebene:

1,20 n hinter Bezugsebene füE eile Gevichte.

Unterteil der Vorderseite cles Brandschotts.

O,B9 n hinter Bezugsebene bei
nit l-inea¡er Veränderung bis
ebene bei 9OT kp.

1,03 m hinter Bezugsebene für

UnterteiL tler Voralerseite des

BB! kp oder veniger,
0rPO n hinter Bezugs-

Al-l-e Gevichte.

Brêndschotts.

i
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ZUI.ASSIGE FLUGMANÖVER

AIE NorDaÌflugzeug;

Dieses Flugzeug ist ars NormaJ-- una Nutzflugzeug zugelassen, rn aie Ketegorie
Nornarflugzeug fal-J-en Flugzeuge, <tie für nornal-e Flugnanöver (nicht KunstfJ-ug)
ausgeregt sind. Dazu gehören aLre bei Dorma.ren Flügen auftretend.en Manöver,
Ûberziehen (ausgenomen Hochreißen), Lazy Eight, cba¡tte]le ud. Kwven mit einen
Querneig'ngswinkeì. unter 600. Kunbtflupanöver einschr.ießÌich rruder.n sind
nicht erl-aubt. f

Al-s Nutzfl,ugzeug3

Dieses Flugzeug ist nicht fü¡ d.en reinen KuDstfr.ug ausgelegt. Fü¡ den Erlrerb
ve¡Echieilener zeugnieee u¡d Berechtigungen vie etr¡a are BerufspiJ-ot, pilot
nit r¡r-nugberechtigung uncr Frugrehre¡ sind jectoch beetinnte Frugrnaaöver er-
fo¡tlerLich. Arre diese Ma¡över dürfe¡ nit diesen FJ-ugzeug ausgefiihrt uerd.en,
HeÃn e6 aJ.e Nutzflugzeug eingeeetzt vircl
Bei-u Ei¡satz ars Nutzfrugzeug ttürfen der Gepäckra'm'nd. der Riìcksitz nicht
belegt aein' Zuräeeig sincr nì.'" crie nechstehend genannten Kunstfru8nanöveri

Ma¡över

Cbantlelle

Lazy Eight
Steil-kurve

lrudeln
tiberzieben ( ausgeaormen Hochreißen )

'10! kn IAS

lO5 kD IAS

95 kn IAS

Langsam Fahrt vegnehmen

Langsam Fahrt wegnehmen

¡Abruptes 
Betåtigen der Steuetorgane ist bei Ge-

achvintligkeiten über 9? kn ve¡boten.

Ku.'tfLug'''-över. die ¡nit hohen Bel-astungen verbunaien sintt, cti.irfen nicht aus-
Beführt verd'en. Bei d.er Ausführung von Fr.upanövern muß nan sich stets vor Augen
halten, clag dae Elugzeug stromrinienförnig gebaut ist und bei kopfJ-astigen
FlugJ-agen rasch Fah.rt aufnimt. Eine entsprechenaie Kont,.olle <ler Ceschvin¿ig-
keit ist daher bei arlen Fr-ugnenövern unerlã-ßJ.ich, und eine zu hohe Geschsin-
digkeit, clie vietreru.n überhöhte Belastungen mit sich bringen kann, ist unter
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a.lÌen unständen sorgfäJ-tig zu vermeiden, Außerdem d.üLrfen bei a.J-len Flugnanö-

vern keine abrupten Betätigungen der Steuerorgane vorgenomen werden' Ab-

sicht-l-iches Truäel-n nit ausgefahrenen Flügetklappen ist verboten.

HÖCHSTZU IÄSSIGE FLUGTASTVI ETfACH E

AÌs Normalflugzeug:

FJ-uglastvielfache (Höchstzulässiges Startgevicht 10!3 kp) :

Klaplen eingefahren + 3,8 g, - 1,52 g

Klappen ausgefahren + 3,O I

AIs Nutzflugzeug:

Fluglastvielfache (Höchstzutässiges Startgevicht 90? kp) :

Klappen eingefahren + b,lr gr'- 1,'16 ø

Klappen êusgefahren + 3,0 I

;1
',.þ'

-]i
l-1 +
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ZUI-ASSIGE FLUGARTEN

Das Prugzeug ist fi.ir wR-TagfJ.üge ausgerüstet, ka¡:n aber auch für wR-Nacht-
- f1üge bzv. für rF8-Fl-üge ausgerüstet verclen. Die Mindestausrüstung an rnstru-

nenten und CerÀten filr tliese Flüge ist rlen einschlÃgigen Vorschriften zu ent-
neh:¡e¡. Die Eintragung tter zugeì.essenen Frugarten auf dem HinçeisschiÌd für
die Bet¡iebsgrenzen Iãßt erkennen, velche Ausrüstung zì,n zeitpunkt de¡ Er-
teiJ-ung tÌes Lufttüchtigleitszeugnisses im Flugzeug eingebaut var.

Unter bekannten lereisungsbeclingr-rngen clarf nicht geflogen verden.

MÐ(l MALE KRAFTSTO FFM EN G EN

2 Stenda¡dtanks: Je 21,5 US 6aJ- = 81,ù I
Gesamtfessungsvernögen: ll$ US eal. = 16218 I
Âuefliegbare Menge (alIe FJ.ugbeitingungen): l+O US ga] = ljl,l¡ I
lficht au¡fLiegbare Menge: 3 US Sa.I = 1'l,ù L

2 Largstreckeutanks3 Je 2l tSi gaì. = 102 1

Gesa¡tfeseuDgsveruögen: !L US ga]. = 20\ f
Ausfliegbare Menge (aJ'J.e Flugbetlingungen): 50' US gal. = 189 I
licbt ausfliegbare Menge: l+ US gal = 1! 1

Anmerku¡ß

Uo beim Betanken das Fassungsvernögen voll auszu-
nutzen und. beim Abste1len tles Flugzeugs auf einer
geneigten Flãche ein überlaufen rles Kraftstoffs
von einem in tlen ancleren Tank nöglichst gering zu
halten, ist ilas Tankwahlventil entweder auf LINKS
oder auf RECIITS zu stellen.

Bei Start uncl Landung Ta¡rkvahlventil auf BEIDE stel-len.

Die nach Anzeige eines leeren Tanks (roter Strich auf dem Kraftstoffvorrat-
anzeiger) im Tank verbleibentie Kraftstoffrestmenge kann nicht mit Sicher-
heit ausgefÌogen nerd.en.

ZulÀssige Kraftstoffsorten (unrl -farben) :

Flugkraftstoff (blau) von 100 LL Okten,
Flugkraftstoff (erü¡) von 100 (früher 100/130) Oktan.
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H ÖCHSTZUI.ASSI GER SEITENWIND

Höchste nachgewiesene Seitenvindgeschvindì'gkeit beim Start

Höcìrste rrachgeviesene Seitenvinclgeschvindigkeit bei der Landurg

SONSTIOE BETRIEBSGRENZEN

ZULÄSSIGE AUSFAHRBEREICHE FUR FLUGELKLAPPEN:

l5 kn

15 kn

Stsrtbereich:
Landebereich:

bis l0o

bis lr0o

0

0

HINWEISSCHILDER

Folgende fnformationen müssen aus zusêrunengefaßten oder einzelnen Hin-

weisschiÌdern ersichtlich sein :

(1) Im voflen Blickfeld des Piloten (Die Eintragmg "Tagflug' Nacht-
flug, VFR-Ftug' IFRrFlupç", die im unten stehenden Beispiei sngege-

ben ist, änaert sictr entsprechend cler Ausrüstung des Flugzeugs):

Dieses Flugzeug muß bei Einsatz als Normalflugzeug unter Einhal--
tung der ñetriebsgrenzen, tlie in Form von Hinveisschildern und

- ùlarlierurgen im Flugzeug mgegeben sind, betrieben verden' Wei-

tere Betriebsgrenzen' die bei Einsatz a1s Normal-- oder Nutzflug-
zeug eingehalten verden müssen, sinci dem vom L¡A genehnigten
Flughandbuch zu entnehmen.

Nornalflugzeug: Kunstflug einsch-ließIich Trudeln nicht erl'aubt'

Nutzflugzeug: Nur die im FJ-ughandbuch genmnten KunstfÌug-
menöver sind zulåssig.

Gepäckraum und Rücksitz dürfen nicht belegt sein'

Beenden eines Seitenruder gegen Drehrichturg ausschJ-agen'

Trurìelvorganges: Hôhenruder drücken,
Steuerorgane in NullsteÌlung bringen'

lJnter bekannten Vereisungsbectingungen darf nichL geflogen werden'

Dieses Flugzeug kann ab dem Datun des Lufttüchtigkeitszeugnisses für fol-
gende Flüge zugelassen verden:

Tagflug, Ìlachbllug, VFR-Flug, IFR-Flug (ie nach Ausrüstwg)'
t..Ì
lF*
.: .')

''1

.l

.T

1L
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(2) An Tankvahtventit:

Bei Standarrttanks:

BEIDE t5t,h I (LO gaf) in allen F1ug1agen ausfliegbar,
beide Tanks auf für Start untl Ls.nalung.

LrNKs 7r'T r (zo gal) nur in Horizontarfrug ausfriegbar.
RECITIS 75,7 I (ZO gal) nur im Horizontalflug ausfì.iegbar.
ZU

I
Bei Langstreckentanks:
BEIDE lB9 f (50 gat) in all-en Flugtagen ausfliegbar,
beitte Tanks auf fü¡ StB¡t und Lanrlung.
LINKS 91r,5 I (25 gal-) nur in Horizontatflug ausfliegbar.
RECI{TS 9\,, I (2, ga1) 4'r im Ho¡izontatftug ausf].iegbar.
ZU

(3) In <ter l{åhe der K¡aftstofftankverschl-üsse:

Bei Standarrltanks:

Bl,[ ].. Flugkraftstoff von l0O LL Oktan /
FLugkraftstoff von ninrlestens IOO Oktan

Bei Langstreckentanks :

102 t. Fl-Wkraftstoff von 100 LL Oktan /
Flugkraftstoff von mindestens .tOO Oktan

(lr) An Fl-ügelklappenscha]-ter:

S1ips bei ausgefahrenen KJ-appen sincl zu vermeiclen,

(5) Am Flügelklappenstettungsanzeiger:

0o bis l0o (Bereich für teilweise ausgefahrene Klappen
mit blauer Farbmarkierung und Hinueis auf
1 1O-kn-Geschwindigkeitsgrenze; außerdem me_

chanische Raste bei 'tOo),

(Markierung dieser Stellungen mit weißer
Farbe und Hinweis auf B5-kn-Geschvindig-
keitsgrenze; außerdem mecbanische Raste bei ö

l0o und 2Oo).

l0o bis l+oo
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(6) Im Gepäckraum:

Höchstzulässiges Gevicht für Gepäck und/oder Fruggast vor dem Gepäck-
raumüürsch-loß 5l{ kp,

Höchstzulässiges Cevicht hinter clem Gepåckraumtürschloß 23 kp.
Höchstzulä,ssiges Gepåckgewicht insgesant Slr kp.

l,leitere BeledungsanHeisungen siehe Flughandbuch, Absehnitt VIL

0) Zur Uberprüfung d.er Genauigkeit des Magnetkompasses in 3Oo-Schritten
die mitgeführte Deviationstabef.le verïenalen,

(B) Am öleinfüustutzen bzs. analer Klêppe crer TriebverkverkLeidung:

,,7 r (6 qr) ohne ölriLter, 6,6 r (7 qt) nit öl-firter,

(S) An der Hanrlrad.-FeststelJ-vorrichtung:

Feststeflvorrichtung - vor dem .A¡Lassen des Triebwerks entfernen.

(lO) fn der Nåihe des Fahrtmessers:

Manövergeschwinrligkeit: 9Z kn IAS

( tt) NeUen cler Unterspannungsvarnleuchte:

Unterspannung,
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INHALTSVERZEICHNIS

TR IEBr,lERKSTöRIJI¡G

llährend des Starùlaufes
Unmittelbar nach dem Abheben
ltährend des Fluges
Maxima-le GleiLf-Iugstrecke

BRi{NDE

Triebwerkbrand beim Anlessen am Boden
Triebwerkbrand im Flug
Kabinenbrand im Flug
Flùgelbrand im Flug
Kabelbrand im Flug

LANDfJNC

Landung mit einem plâtten Hauptfahrverkreifen
Larrdung mit ausgeifal-lener Höhensteuerung

I.IDTI.AN DUNGEII

Vorsorg-Liche Lanäung mit TriebverkJ-eistung
ltot.landung mit stehendem Tl iebverk
I'lotwasserung

FLUC BEI VEREISI,JNGSBEDINCIJNGEN

BEEI{DEI{ EINES SPIRALSTI.MZFLUCES
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ABSCHNITT III

>-
NOTVERFAHREN

SeÍte

?-2

3-3
l-l
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3-ù

3-5

3-5
3-5
3-6
3-6
3-1

3-B

3-B
3-B

3-9

3-9
3-9
3- ì0

l-l I

3- t2
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INHÀLTSVEBZEICHNIS (Forts. )

STöRUNGn{ III DER STROMVERSORGI,INGSAXLACE

Starke Entl-acteanzeige des Anperemeters
( Vol-ler ZeigerausscñLag )
Auf_Leuchten der Untersps.nnungsHarnl-euehte r¡ährend des FJ_uges(Ent.ladeanzeipe des Anperemeiers)
Zu hoher Ladeðtron
Unzureichender Laclestrom

RAUHER TRIEBI,IERKLÀUF ODER LEISTIjNCSVESLUST

Eisbildr.rng im Vergaser
Verschmutzte Zünctkerzen
Zündrnagn et störungen
Niedriger öl-druck

Seite

3- 13

3-13

3-13
3-15
3- 15

3-16

3- 16

3-16
3-17
3- l7
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ABSCHNITT I¡I
b-

NOTVERFAHREN

TRIEBWERKSTORUNG

!,ÄH8END DES STARTLAUFES ( MIT AUSREICHENDER STARTBAHNLJI.I,¡GE VORAUS )

- Startabbruch -

(1) Gasbedienknopf - Leerlauf ¿

(2) Bremsen betêtigen.

(3) Flügelklappen - einfahren (fal-ls ausgefahren), um bein AusrolÌen auf

der Startbahn die Bremswirkung zu erhöhen.

(!) Gemischbedienknopf - ganz

(5) Zü¡d- unrl Hauptscha.lter -

LftTI,ITTTELBA¡ì IíACH DEM ABHEBEN

herausziehen (Schnellstopp).

AUS.

)

- Startabbruch - l

Bei einer Triebverkstörung nach den Start ist ale erstes sofort der Bug abzu-

senken, um tiie GeschwindigkeiL zu halten u¡d in eine GleitfluglsSe überzu-

gehen. In den meisten Fãllen ist die Landung geradeaus durchzufùhren, vobei

nur kleine Bichtugsänderungen zum Ausçeichen vor flindernissen vorzunehmen

sind, F1ughöhe unrl Fluggeschvindigkeit reichen nur se.lten aus, um die für eine

Bückkehr zum Flugplatz notuendige lBoo-Kurve in Gleitllug ausfithren zu können.

Bei rlen fcLgenden Verfahren vircl angenotnmen; daß vor clem Aufsetzen noch genü-

gend Zeit liir rlas Abschalten cier Kraftstoffzufuh¡ und der Zündung zur Ver-

fiigung steht.

( I ) Cer<:hviorliqkera - 65 kn IAS (Flügelklappen eingefahren)
60 kn IAS (Flügel-klappen ausgefahren)

i2) Gemischbedienknopf - ganz herausziehen (Schneltstopp).

t J) TankvâhÌventiL - ZU

( ¡r ) Zünsc hal-te r - AUS .

e-5
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(5) FJ.ügelklappen - vie erforderJ.ich (l+Oo verd.en enpfohlen)
(6) HauptschaLter - ÀUS

WJTHREND DES FT,UoES
- I{iederanlassen des a.usgefèIlenen Triebverks -
wä.h¡encl tlee GleitfLuges zu einen geeigneten Landeplatz ist zu versuehen, d,ie
urBache tler Triebverketörung festzustel-Len. Fall-s es ttie Zeit erraubt undein I'Iiederanlassen d.es Tbiebverks urögrich ist, ist vie folgt vorzugehen:
( I ) Geschvinttigkeit - 65 kn IAS
(2) verga.Bervorvã.rrnuug - einschalten
(3) Tenkv"¡rv¿¡{iL - BErDE

(ll) C,e¡nischbeclienl<nopf - reich
(5) Zünclechal-ter - BErDE (otter ANLASSH,I, fal-J.s propeller nicht in Fahrtrincl

Bitd¡eht ),
(6) A.nlaßeinspritzpumpe - eingeschoben und. verriegelt.

MA)0M "rLE GLEITFLUG-.r

a
a

Gcachvt-ndlgkøttt 65 kn (IAs)
Propel-Ier ln Fahrtwlncl nitdre-

be acl
Klappen clngcf ahrcn, UindetJ.I-J.e

8000

6000

4000

l0 15 20

Strecke über crund (km)

Ð
L

tl
É

Eo
¡{
op

a
,cl
:o
ÞÉ

.,'¿-i#tF
;.aj¡

Abb, 3-l Maxina-Ie cl-eitffugstrecke
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BRANDE

TRIEBWERKBRAND BEIH ANLASSEN AH BODEN

Unsachgemäßes Anlassen bei schwierigem Anep¡ingen in kaltem hletter kann

zu Flammenrückschlag und zu nachfolgender Entzündung von im Ansaug-

èchacht angesammelten Kraftstoff führen. fn einem eolchen Fall- ist vie
lolgù zu verfahren:

(t) Triebwerk nit deo AnLaeeer vel,ter durchdrehen und vcreuchen, cin
Anepringen zu erreichen, vodurch die Flaanen und de¡ angaerøoc1-
te K¡aftatoff durch den Vergaeer iu das T¡iebverk Beaeugt verden.

(2) Wenn das Anlassen gellngtt lrL¿bve¡k eln paar l{lnuten Ett 1?OO

U,/min laufen laeecn, dann abetel-16n und auf cntltendcnc Schäden

untersuche¡.

(l) Gelingt ea nicht, daa Triebve¡k zua Aneprlngcu zu brlngcn, dann

zwei bis drei Minuten bej- geöffneter Droasel (VotJ.gas ) ueirer durchdrehe-n,

vährend außenstehende Eel-fe¡ Feuerl,öacher bercit oachcn.

(4) llenn aLles
Haupt- und

(5) Flanmen nit

zto Löechen be¡eit ist, friebwe¡k nicht yeiter du¡chd¡ehen.

ZündechaLter ausachal,ten. Tsnkvahlveutll achlicßen.

Feuerl-öecher, l.lo-lldecken oder Sand Iöschen.

(6) Gründliche Untersuchung der Branrlschädcu vor¡chnen und beechädigte
Teile vor den nächsten Flug inetancbetzen oder austauschen.

TRIEBWERKBRÂND IM Í'LIJG

Triebwerkbrände in Ftug kormen zvar äußeist selten vor, gg.f, sind. aber fol-
gend.e Maßnaluaen zu treffen:

( I ) Genischbedienknopf ganz herausziehen (Schne-llstopp) .

1_e
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(Z) Tankvablventil - ZU

{3) Hauptschalter - AUS

([) Kabinenheizung urd -belüftung - AUS (nit Ausnahme der Frischluftdüsen
an der Decke)

(5) Fluggeschvindigkeit - lo0 kn lAS. Farls d.er Brand. nicht erloschen ist,
GleitrJ-uggeschwjnttigkeit_ erhöhero .um eile_ ççs.chvindigkeit zu finiten,
bei de¡ eÍn nici,t br.ånnbares Gemisch ents.te_trt-.

(6) Notì.anrlung rlu¡chfüh¡en (vie im Absatz "Notlandung mit stehenden Trieb-
verk" (S. 3-9) beschrieben).

KABINENBHAND TM FLUG

(1) Hauptschaiter - AUS

(2) Frischluftrtüsen, Kabinenheizug untt -bel-üftung - scbließen (r:n zugtuft
zu vermeid.en).

(3) Feuerlöscher - einsetzen (fal1s vorhanrl.en)

llI

il vorsicht llu----______u

Nach Benutzung des Feuerlöschers in geschlos_
sener Kabine ist die Kabine zu bel-üften bzv,
zu entlüften.

(L) So balcl vie nög]ich Ìanrlen und. d.en Schaclen untersuchen.

FLUGELBRAND IM FLUE

( 1 ) Positionsl-euchtenschalter

(2) Pitotrohrheizu¡gsschalter

(3) Schalter für Warnleuchten

- AUS

(fal]s eingeuaut) - AUS

(Strobe lights )(fafts eingebaut) AUS



FÌughandbuch
Reims,/Cessna F 172 N

Seite: 3-l
Ausgabe r 2

än,ìerung 2, Aug' t!'fB

A¡merkung

Einen SchiebefJ-ug bzv. Slip durchführen, um

die Flammen von K¡aftstofftank md Kabine

fernzuhalten, ud so bald vie möglich lan-
den, vobei die F1ügelktappen nur soveit er-
forderlich für den Endanflug und das Auf-
setzen zu vervenden sind.

KABELBRA-¡ID IM FLUC

Das ersLe Anzeichen eines KabeLbrandes ist für gevöhnlich der Geruch bJen-

nender oder schmorender Isolierung. In einem solchen Fall ist vie folgt

'/orzugehen:

(l) Hauptschalter - AUS

(2) Avionik-Neùzschalter - AUS

(3) Alle anderen Schalter (außer Zündschalter) - AUS

(l ) Frischluft,düsen, Kabinenbelüftung und -heizung -

(5) Feuerlöscher - einsetzen (fall-s vorhmden)

n-------_--n
,, vorslcnf,,i
u__________u

Nach Benutzung des Peuerlöschers in geschlos-

sener Kabine ist die Kabine zu belüften bzv.

zu entlüften.

Fa-Lls clas Feue¡ erlosehen zu sein scheint und el-ektrischer Strom für die
FortseLzìrng des Fl,uges benötigt vird:

(É) HauptschaÌter - EIN

(7) Schutzscrìâlter - auf schadhafLen Stronkreis prüfen, âber diesen nicht
uieder einschalten,

schl ie ßen .

2a
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(B) Funkgeráteschal-ter - AUS

(9) Avionik-Netzschatter - EIN

( to) ron¡t".nae- u¡d elektrische sehalter - einzeLn mit gewissen pausen
einschalten, bis cler KurzschÌuB gefuntien ist.

(11) Frischruftdüsen, Kabinenbelüftung und -heizung - öffnen, naehdem man
sich vo¡her vergewissert hat, daß d.as Feue¡ vöì-lig erloschen ist.f

I.ANDUNG

I,ANDUNG I'IIT EINEM PLATTEII HAUPTFAHRWERKNEI F,EN

(l) Anfl-ug - nor.mal- ¿r¡¡c¡¡ü¡ren

(2) Flügelklappen - voLl eusgefahren

(3) Aufsetzen - mit rlen guten Reifen zuerst, pratten Reifen mögrichst J.ange
nit Hilfe der euerruder vom Boden abhalten,

IAIÍDIJNG MIT AUSGEFALI,ENER HöHENSTETJERT'NG

FJ-ugzeug unter Benutzung des Gasbeclienknopfes und des Höhenruder-Trinrn¡ades
fü¡ den Horizontarfrug (uei etva 60 kn rAS uncr FJ-ügerkJ-appen auf 2oo) aus-
trimoen. Danach die Einsterr-ung des Trimnrades nieht nehr ve¡ãndern, sondern
clen Gleitvinkel nu¡ noch .urch entsprechenae Ànderung crer Triebverks.J-eistung
kontrollie¡en.

Beim Abfangen zur Land.ung wi¡kt sich rlie auf d.ie verringerte Leistung zurück-
zufüh¡ende Kopflastigkeit nachteirig êus, und es besteht die Mögrichkeit,
daß das Flugzeug nit dem Bugrad zuerst aufsetzt. Aus d.iesen Grunde ist cras
Höhenruder-Trimrad bein Abfangen sehvanzrastig zu versterr,en und crie Lei-
stung so einzustellen, daß das Flugzeug vor dem Aufsetzen in die HorizontaÌ_
fÌuglage rotiert. Beim Aufsetzen ist das Gas ganz vegzunehmen,
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NOTLANDUNGEN

VORSORGLICHE LANDUNG MIT TRIEBWEBKLEISTI.JNG

\/or dem Versuch einer Landung außerhafb eines Flugplatzes bei verfüSbarer

Triebverkl-eistung sollte man das Landegebiet lmgsan in sicherer Höhe' je-

'ocb tief genug überfliegen, um das Gelä'nde auf Beschaffenheit und Hiniler-

nisse zu überprüfen' Dabei ist vie folgt zu verfabren:

(r) Flügelk.Lappen - 20"

(2) Fluggeschvindigkeit - 60 kn IAs ¿

(3) cewáÌrttes Gebiet - überfliegen und dabei auf Beschaffenheit und Hinder-

nisse überprüfen, Dann naeh Erreichen einer sicheren Hðhe und Geschvin-

digkeit die KlaPPen einfahren.

(L) Avionik-Netzschalte¡ und eÌektrische Schalter - AUS

(5) FlügelkÌappen - l+oo (beim Endanflug)

(6) Eluggeschwindigkeit - 6o xn tns

(7) Hauptschalter - AUS

(8) Kabinentüren - vor dem Aufsetzen entriegeln

(9) Aufsetzen - in leicht schvanzlastiger Fluglage

( 10) ZündschaLter - AUS

(11) Stark bremsen

NOTLANDIJNG MIT STEHENDEI'I TRIEBWERK

llenn alle Versuche, das Triebverk viederanzulassen, scbeitern und eine Not-

Iandung unmittelbar bevorstehL, ist ein geeignetes Gelände auszuv¿ih.len und

uie folgt zu uerfahren:

( l) Flu¿ge:chwindigke.it

(?\ Cenischo¡dienknopf -

65 kn IAS (Klappen eingefahren)
60 kn IAS (Klappen ausgefahren)

ganz herausziehen (Schnellstopp)
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(3) Tankvahl-ventil- - ZU

(ll) Zündschalter - AUS

(5) F].üge]-klappen - wie e¡forcterÌich (l+Oo verclen empfohlen)

(6) HeuptschaLter - AUS

(?) Kebinenti.i¡en - vor dem Aufsetzen- entriegeln

(B) Aufsetzen .S in leicht schvanzlastiger Ftuglage

(9) Stark bremsen

NOTl{ASSERIjNG

Zu¡ vorbereitung der Notvasserung schlrere Gegenstäade im Gepäckraurn sichern
ocler abserfen. Fü¡ tlen schutz cler Gesichter der fnsassen beim Aufsetzen zu-
safinengefaLtete l-lånteL zusamrnenhoren. N-rrrufe "Mayday" mit Angabe cler posi-
tion uncl cler Ab:ichten auf Frequenz rzr í MHz senden. Keinen Abfangvorgang
versuchen' da es schvierig ist, die Höhe des Frugzeugs ùber wasser zu schät-
zen.

( I ) Funk - Not¡ufe "Mayd.ay" mit Angabe der position und der Absichten auf
Frequenz 121 ,J ltÅz senalen.

(2) Schvere Gegenståntte (im Gepäckraum) - sichern oder abwerfen

(3) AnfJ.ug - bei starkem Hinrl und starkern Seegang - gegen cten Winri

- bei leichtem l,Iincl und starker Dünung _ parallel zur Dünung

(U) F]-ügelktappen - 2Oo bis hOo

(i) Leistung - für eine Sint{geschwindigkeit von 300 ft/nin bei 55 kn IAS
einstell-en,

Anmerkung

Falls keine Leistung verfügbar ist, Anflug
mit 6! kn IAS und eingefahrenen Klappen
oder 6O Xn lnS und tOo-Klappenstellung
du¡chführen.
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( 10)

Kabinentiiren - erltrregeln

AufseLzen - in borizontaler Fluglage und bei gleichmäßiger sinkge-

schwindigkeit

Gesicht beim Aufsetzen miL gefaì-teten Mänteln schützen'

Flugzeug durch die Türen verlassen. t{enn nötig, Fenster öffnen' u¡ Was-

ser in die Kabine hereinzulassen, so ctaß sich tler Druck ausgleicht uncl

die Türen geöffnet werden können.

Schvimmvesten und Schlauchboot - aufbl-asen"

FLUG BEI VEREISUNGSBEDINGUNGEN

Dae Fliegen unter bekannten Vereisungsbeclingungen iet verboten' Be1

unerwartet auftretender Vereisun6 iet jedoch nie foLgt zu handeln:

(1 ) Pitotrohrheizungsschalter auf EIN (fatle eingebaut) '

(Z) Umkehren ode! Flughöhe ändern, un in Außentemperaturen zu Selangen'

die für Vereisung weniger förderLich sincl'

ß) Kabinenheizungsknopf ganz herausziehen uncl EnteisungsJ'uftauelaß
öffnen,ummaximaf.eWarmluftzufuhrfüriliet./indschutzscheibenent-
eisung zu erhal-ten. Kabinenbelüftungsknopf eo einstelLen' daß die
Warmluftzufuhr fü¡ Enteisungszwecke an größten iet'

(r)

Gas geben, um die Drehzahl ro 
""i,af,"o 

und clen Eisansatz an den

Propellerblättern nöglichst gering zu halten'

Auf Anzeicbe¡ v6¡¡ Vergaserluftfilter-Vereisung achten und Ver-

gaservorwärmung je nach Erfordernis betätigen' Eln unerklärlicher

Abfall der Triebwerksdrehzahl kann du¡ch Eisansatz an Vergaser

bzw. am Luftansaugfifte¡ ve¡ursacht verden' Falls die Vergaser-
vorwärmung daue¡nã benutzt wird, Genisch für maximal-e Drehzahl
entsprechend arm einstellen.

(4)
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(6) La.ndung auf den nächstgelegenen Flugplatz planen. Bei äuße¡at.
I scueller Elebilrruug er.u 6eer.6netee Ge1ände fü¡ eine Landung aus-
I
I serhalb eines Flugplatzes wählen,

(?) BeL einen Elaaueatz .von o,5 cni oder r"h" 
"o den Fì.ügervo¡derkanten

muß' oit einer bedeutend höhe¡en llberziehgeschwincrigkeit gerechnet
werden. Í

(8) irügertrapp"n eingefahren rassen. Bei starkero Eisansatz amHöhen-
leitverk könnte die Ri'chtungsänderung dee Tragflüger-Nachr-aufst¡o-
nce durch dl.e auegcfahrenen Klappen zu elncu Vc¡lu¡t der Eöheuru_
dcr-ldL¡keenkclt führcu.

(9) Linkee Feneter öffnen irnd, faì-rs mögrích, das Eis von einem Teil
der lindschutzecheibe abkratzen, urn eine sichtmö|J-íchkeit fü¡ den
Landeanfì-ug zu erhalten.

(to) La¡deanflug erforrlcrllchenfalle niü eLneo vorvä¡ts-slip aueführen,
ua bcaacre Slcht zu baben.

(ft) fatfug Jc nach Stärkc dce Elsanaatzee nit 65 tis 25kn IAS durchfüh-
rcn.

'(f 2) h¡aung 1n Horizontaì.flugl-age du¡chführen.

BEENDEN ETNES SPI RALSTU RZFLUGES
soll-te rlas Flugzeug ohne sicht nach außen in einen spiralsturzflug geraten, soist sie folgt zu hancìlen:(l) Oae ganz vcgnchnen.

(¿) Durch koorctini¿rte Anvendung von Quer- und seitensteue¡ das Flug-
zcugeyubol in Kurvcukoordr¡ator auf die HorÍzontbezugsrinie aus-
¡lchtcn und so dle Kurve beenden.
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(_ì) Höhensi.euer vorsichtig ziehen, um ilie angezeigte Geschvindigkeit -langsm

aul Bo kn IAS zu verringern

(1,) Höhenruder-Trimmrad so einstellen, daß ein GleitfJ-ug mit B0 kn IAS auf-

recìlberhalten Hird.

(5) Handracl loslassen und für die Einhaltung eines Seraden Kurses das Sei-

tenruder benutzen. Seitenrudertrimmung (falls eingebaut) nachstellen,

um das SeiLenruder von asymmetrischen Kräften zu entlasten'

Vergaservorwärmung einschalten'

Oelegentlich Zwischengas geben, jedoch nicht'so vieì', rìaß der ausge-

trimmte Gleitfl-ug beeintrãchtigt vird. ¿

Nach Austritt aus den Wotken auf nornale Beiseleistung gehen

und Fl-ug fortsetzen.

STÖRUNGEN IN DER STROMVERSORGUNGSANIÂGE

STA¡KE ENTLADEANZEIGE DES A-I''PERE¡IT'TERS

( voller Zeigerausscblag)

(1) Generator - AUS

(2) Nicht, mbedingt erforrlerl-iche elektrische Geräte - AUS

(3) Flug so bal-cl sie möglich beenden.

AUFLEUCHTEN DER UNTERSPA-}INTINGSWA¡NLEUCI{TE IIÄHRB'ID DES FLUGES

(Entladeanzeiqe cles Amperemeters)

Anmerkung

Ein Aufleuchten der Unterspannungswarnleuchte

kann euch bei Petrieb nit niedrigen Drehzahlen

uncl gJ-eichzeitiger BeÌsstung des Bord¡etzes

erfolgen (2.8. bei Rollen mit niettriger Dreh-

(B)

,.1

'.
..?

4

-¿

ti
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(l) Avionik-Nçtzschatter - AUS

(Z) Heuptschalter - AUS (beitte

(3) Hauptschalter - EIN

(lt) Unterspannungsr¿arnleuchte -
(5) Avionik-NetzschBl-ter - EIN

Fl-ugbandbucb
Reims /Cessna F l?2 N
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zahl). fn einem sol-chen FalI erlischt die Warn-

leuchte bei Erhöhug <ler Drehzahl. Der Haupt-
schalter muß dann nicbt aus- ru:cl vierler einge-
schêLtet werd.en, cla der Wechselst¡ongenerator
nicht infolge einer (Iberspalnurg ausgescha.ltet
vurde .

Hälften )

prüfen, daß erloschen.

(6)

(?)

(8)

Bei erneutem Aufleuchten der Unterspannungsuarnleuchte:

Gene¡ato¡ - AUS

Nicht u¡bedingt erforclerriche Funk- r¡¡d elektrische Geräte - AUS

Flug so bal-d vie nögJ.ich beenden.

störungen in der stromversorgungsanlage können tr.urch periocrisches lJberwacben
des Ampereoreters und der unterspannugsvarnreuchte festgestellt werden.. Die
ursache solcher störugen ist jectoch für gevöhnì-ich schver zu bestinrnen. Die
wahrscheinlichste urseche fü¡ einen Ausfarr des Hechsel-stormgenerators sind
ein gerissener Generatorkeilriemen otter durchgebrochene Leitungen, obvohl
hier auch antte¡e Faktoren im spier sein können. so kann zurn Beispier ein be-
schåcligtes oder far-sch eingesterltes lrechser.st¡omgeneretor-steuergerät stö-
rungen hervorrufen. Elektrische Störungen clieser Art schêffen einen "elektri-
schen Notfafl", bei d.en sofort gehandeft verden muß. stroûversorgungsstörun-
gen fallen gevöbnlich in zwei Kategorien: zu hohe¡ Lad.estron oder nicht aus_
reichender Ladest¡om- Die nachfolgenden Absätze beschreiben die empfohrenen
AbhiÌfsnaßnahmen für beide Stö¡ungsfäll,e.
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ZU HOIIEB LAD¡STROI"I

Nach Cem Anlassen des Tiebwerks und starker elektrischer Belastung bei nie-
driger TriebwerkdrehzahÌ (2,8. bei längerem Rollen) wird clie Batterie so seit
entladen sein, daß sie in der ersten Zeit des Fluges einen höheren als den

normaren Ladestron aufnimmt. Nach dreißig Minuùen Reiseflug sollte jedocb clas

Amperemeter veniger a1s zvei Zeigerbreiten Ladestrom anzeigen. Wenn die An-

zeige auf einem langen Flug über diesem Wert bleibt, yü¡de sich die Batterie
überhitzen und der ElektroJ-yt übermäßig schnell. verdampfen. Außerdem können
elektronische Bauteil-e in der eLektrischen Anrage durch die über dem NormaÌ-
wert liegende Netzspannung in Mitleidenschaft gezogen verden. Ein ig das

wechselstromgenerato¡-steuergerät eingebauter Uberspannungsyarngeber schartet
no¡malerveise den wechselstrongenerator autonatisch ab, sobald die Ladespan-

nung ungefähr 31,5 V erreicht. Zeigt das Anperemeter infolge eines fehl-erhaf-
ten oder faÌsch eingestellten l.lberspannungsvarngebers einen zu bohen Laale-

strom an, so sind der wechserstromgenerator r¡¡rl arle nicht unbedingt erfor-
derl-ìchen elektrischen Anlagen auszuschalten, und. cle4 Flug ist so bal-d vie
möglich zu beenden,

I'NZUREICHENDER LA-DESTROM

Anme¡kung

Ein Auf-Leuchten der Unterspannungsvarn.Leuchte

sowie eine Entladeanzeige am Anperemeter kann
auch bei Betrieb mít niedrigen D¡ehzahl-en und
gleichzeitiger Belastu¡g des Boralnetzes er-
foÌgen (2.B. bei Rol,len mit niedriger Dreh-
¿ahÌ). In einem so-Lchen Fall- erlischt die
Warnl,euchte bei Erhöhung der Drehzahl-. Der
Hauptschalter muß dann nicht sus- und vieder
eingeschaltet Herden, da der Wechselstronge-
neraLor nieht infolge einer Uberspannug aus-
qeschaltet wurde,

ftn
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sollte .er uberspannungsvarngeber cren wechserstromgenerêtor abschalten, so
zeigt das A,rnpereneter einen Entladestrom an, ud anschr-ießend r_euchtet die
Unterspannmgswarnleucbte auf. Da eine vorübergehencle Störung d.ie ursache für
das Auslösen des t)berspannungswarngebers sein kann, sorrte man versuchen, den
Generator sieder einzuschar-ten. Hierzu ist zunächst rrer Avionik-Netzschafter
auszuschalten, dsnach sincr beirle HêÌften cles Hauptschar-ters aus- und dann vie-
der einzuschalten. rst die störung inzwischen behoben, so nim.nt der Generator
wiecle¡ 

""in". .,t"r.ren Ladebetrieb auf, untt die warnleuchte erlischt. Der
Avionik-Netzscharter kann d.ann viecter eingeschaltet ve¡den. Leuchtet hingegen
die Leuchte vierrer auf, so ist dies eine Bestätig'ng für die störung. rn die-
sen -Fall soLrte aler Flug beendet verden und/ocrer crie stromentnahme êus der
Batte¡ie auf ein Minimum ve*ingert serd.en, rta rlie Batterie crie er-ektrische
AnLage nur eine begrenzte Zeit versorSen kann. wenn dieser Notfall_ r¿Èihrenti
eines Nachtfluges auftritt, muß strom für clen spÃteren cebrauch des Lande-
scheinverfers untr. de¡ Frügerkrappen vÃhrenar der Landung aufgespart werden.

RAUH ER TRIEBWERKLAUF ODER LEISTUNGSVERLUST

EISBILDIJNG II4 yERGASER

Al-l¡¡ähl-icher Drehzahlabfal-I unti rauher TriebverkLauf können auf Eisbilctung im
vergaser zurückzuführen sein. zum Entfernen des Eises ist volrgas zu geben
u¡cl der Vergaservorvärmknopf ganz herauszuziehen, bis clas Triebwerk vieder
ruhig läuft. Dann clie vergaservoruårmung abschalten uncl den Gasbedienknopf
neu einstel-len. Farls die gegebenen Becringungen den ständigen Gebrauch der
vergaservorvärrnung im Reisefrug erforderlich mechen, ist nur die zur verhin-
tlerung von Eisbiltlung unbedingt erforrlerl.iche Vorvrir.mung zu benutzen uncl das
Gemisch für ruhigsten Triebverklauf etwas ärmer einzustelten.

VERSCHMLIITZTE ZTINDKER ZEN

Ein leicht rauher T¡iebverklauf im Frug kann durcb eine oder mehrere ver-
kohlte oder ve¡bleite zündkerzen ve¡ursacht verden. Die Bestätigung für cliese
Möglichkeit kann man erhaltenr v€ûo n&. den Ztndscharter kurz von stelÌung
BErDE entveder auf LrNKS oder RECHTS schaltet. Ein offensichtticher Leistungs-
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abÍail be-i Be-tlicb;rul'cinem Zündmagneten isL ein Anzeichen für eine Kerzen-

orler MagnetsLiirung. lla eine Kerzenstörung afs vahrscheinlichere Llrsache &n-

{reilommen werden kann, solLLe man das Gemisch auf den für ReisefÌug norm&len

,rrnrcn l.lert cjnsLellen. SchalfL dies innerhalb einiger MinuLen keine Abhille,

5(r solll,e man versuchen, ob ein eLwas reicheres Gemisch einen ruìriget-en Trìeb-
ilÉ,'Ì'Þ,lauf bringt. !'lenn nicht, nächsten Ftugplatz zur Untersuchung anflie¿ien

unJ dabei Zünrìschalter-StelJ-ung BEIDE vervenden, sofern nicht äußerst rauher

Lauf zur Vervendung nur eines ZündmagneLen zvíngf,,

ZUN DMAGN ETSl'öRUNCEN

Plätzlicher rauher Triebverklauf oder Fehlzündung ist gevöhnlich eio Anzei-

clìen für Zilndmagnetstörungen. Umschalten des Zündschalters von BEIDE auf enL-

wede¡ LINKS oder RECHTS vird erkennen lassen, welcher der beiden Zündmagnet-e

nicht i¡r Ordnun6 isù, Man vähle unterschiedliche Leistungseinstelìungen und

|eiclìere das Gemisch ao, urn festzusLellen, ob Dauerbetrieb mit beiden Zùnd-

rnagneten (ste-lLung BEIDE) mögLich ist. Ist dies nicht der Fall, auf den ein-
wandfreien ZündmagneLen umschal¿en und nächsten Flugplatz zur fnstandsetzunA

anf-liegen.

NIEDRIGER ôLDRUCK

TriLt zu niedriger öldruck zusammen miL normalen öItenperaLuren aul, so deu-

tel dies auf die Möglichkeit einer Störung des Öldruckmessers oder des tlber-

druckventiÌs hin. Eine Undichtigkeit in der Leitung zum Instrument ist nichL

unbedingt Grund für eine sofortige vorsorgliche Lædung, veil eine Dijse in

dieser LeiLung einen plötzlicben öIverlust aus dem Triebverkölsumpf verhin-

de¡t. Jedoch ist eine Landung am nächstgelegenen FlugpÌatz retsam, un die Ur-

sacìre der SLôrung festzustellen.

Tritt ein völliger Verlust des öLdruckes zusammen nit einem Anstieg der 0ltem-

pelal-ul auf, so ist das Grund genug, einen bevorstehenden Triebserkausfal-l zu

vcrrnr¡Len, Die Triebwerkleistung soforù verringern und nach einem geeigneLen

GeÌände lù¡ eine NotÌandung sucìren, Während cles Anfluges das Triebverk mit ge-

ringer Leistung laufenÌassen, d.h. nur die zum Erreichen der gewähÌten Lande-

stelle wirkìich erlolderliche l'lindestleistung verwenden.

\)
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STANT

Normaler Sta¡t
Kur z st arL

REISESTETGFLUG

REISEFLUG

STNKFLUG

VOB DER T-AXDUNG

I,ANDUI'¡G

Normal-e Landung
Kurzla.ndung
Durchstarten

NACH DEA IÁ}IDUNG
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BETBIEBSEINZELHEITEN

ANI,ASSEII DES TRIEBWERKS
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I N HALTSVERZEICH N I S ( Forts. )

START

Le is tungeprü fungen
FIüge lklappens tellungen
Kurzstert
Starts mlt starkem Seitenvind

f
REISESlEIGFLUG

S teigflugdaton
S t e i gf ì-u ggeschwindi gkei ten

REISEFLUG

ReiseflugJ.eistune (nUU, b-3)
Vergaservere i s ung
Arneinstel-Len cles Genieches rdt Hil-fe deB Cessna-spargenisch-
anzet-gerg
Genisch uncì Âbgastenperâtìr (Abb. l¡-b)
FIug in starkem Regen

tIBERzTEHEN

TRUDEI,I{

L.ANDIJNG

Nornale Lantlungen
Kurzlandungen
Landungen mit starkem Seitenvind
Durchstarten

BETRIEB BEI KALTEM }¡FTTER

Anlassen
Mit VorvÄrmgerät
Ohne Vorvã.rmgerät

Fl-ugbetrieb

BETRIEB BEI }¡ARMXM }¡ETTER
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Cl. 8.ìrilbirlolh, |?(!r ùid 5oerrlit!ltô¡..
li¡ h¡ullC vo.tod¿¿d! l.rluryr¡ròrll!ñ stñd
rur Ab!ch¡lll Vl de! rìu9h¿rdtu(h.i !.'l(ht-
lrch-

I

AUSSERE
SICHTPRÜrUruC

Ánnerkunq

lährend des Rundganges das Flugzeug nach Sicht auf seinen allge-
neinen Zustand prüfen, Bei kaltem lletter sglbst kìeinere Änsamn-

lungen von Schnee, Iis oder Rauhreif an den Fìügeìn, Fìossen und

Rudern entfernen. Außerden sichersteììen, daß die Ruder innen ve-
der [is noch Freodkörper enlhaìlen. Vor der Fìug prüfen, daß sích
die Pitotrohrheizunq (faìls eingebaui) innerhalb von l0 s nach

Iinschalten von Ballerie und Pitotrohrheizung varm anfühìt, Henn

ein llachtfìug gepìant ist, aìle Beleuchtungen prüfen und sicher-
s tel I en, da0 eí ne faschenl anpe vorhanden i s t,

Prüfen, daB das Flughandbuch im Flugzeug vorhanden ist.
11andradfeststeì lvorri chlung ent lcrnen,
Zúndschalier - ÄUS.

Àvionìk-lletzschaì ter - ÄlJS

i Vorsicht I

Bcim Iinschaìten des llauplsçhaìlers odcr bci Verycnduno cincr
Ircmdstronqunììc sovic hci¡ 0urchdrehcn dcs f'ropeììcrs von llcnd
ìsI so vorlu4nhcn, aì: ob der /iind¡chaltcr einrtcrch¡ìlnt ir.ì.

a.
b.
c.
d.

Âìrb, lr-1 i\ußt:rc fiichtl.r-iitunt (:;oi¡s t von ;')
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lroneìlcrk¡cisflicha freihal tr,¡, r'l¡ eine ìosc odcr qebrochcne

Lei tun¡ orJcr ei n fchl erh¿ ft ¡rbci tendcs Bau tei ì ein Dn'hcn des

f'ro¡r ìlrrs vcrursachun könnle,

e. tla,,plschaìlen einschallen, Kraflstoffvorratanzeiger prüfen, [|auptschaìter vieder ausschaìten.

f. llotventj ì fûr stati schen Druck prùfen.
g. Tankvahl venti ì B[ I 0[
h, 6epickraunlùr aut Sicherheit prüfen. llit Schlüsseì abschìießen, rennKindersitz besetzt ver-

den sol I .

¿, Seitenrudcrfcststeììvorrichtung abnehmen, falìs anqebrachf,

b, Heckverankerung lôsen,

c, Ruder auf BevcAunqsfreiheit und sicheren Änschìu0 prüfen.

@ ,. Orcrrudor auf Eevegungsfreiheit und sicheren Ânschìu0 prùfen'

c.
d.

e,

f.
s,
h.

a, lliçclverrnkcrung lõsen.

b, llauptr¿dreilen auf richligen 0ruck prùfcn'

c. Vor dcn erstcn Flug des lages und nach jeden Àuftqnken nit Hiìfe dcs lìrobenahmebechers

eine kleine Kraftsloffprobe aus deo SchnelìablaBventil des Xraflslofftanksunpfes abfassen

und auf ìlasser, Sinkstoffe sovie richtige 0klanzahl prúfen.

d. lankinhal t sichtnã0i9 prüfen* dann T¡nkverschluß auf f¿sten Silz prÜfen'

q

.:.t3'jË
ry*
ã
{¿
iT,t
ii

-ì.

und ¿n der Àbla0schraube des Iankrahlventils zu enlnehñen'

Propeìler und Haube ¿uf l(erben und sichere Sefestigung prüfen.

Landescheinverfer auf lustand und Sauberkeit Prúfcn'
Vergaserìuflfi I tar auf Verstopfung durch Sta';b und andere Frendstofíe prúfen'

Eugradfcderbein und Reifen auf rlchti-oen 0r'.lck prùfen.'

Bugradvarankerunq lõsen.

Ûfinrng des statischen Orucks fúr díe Fìuçüberv.achungsinstrurenle an der linken

Rumpfséi te auf Verstopfunq prüfen (nur ìinke Seite)'

lò ,. Hauptrrdreif¿n auf richtigen 0ruck prüfen.

- b. vo" dcn ersten Fìu! des Tages und nach jecen Àuft¿nken ait Ìlilfe des Probe¡anoebechers

eine kleine Xraftstofforobe aus deD Schnellablaßventiì dcs Kraflstofftanksurpfes ab'ìassen vnd

auf Tasser, Sinksloffe sovie richlige 0ktanzahl prüfen.

c. Tankinha'ìt sichtrã0iq Prüfen' d¿nn Tankverscnìuß auf feslen Si tz prifen'

() ,. pitotrohrschut¿abdeckung entfernen, sofern angebracht, und Öffnung des Pitotmhrps
\-/ auf Versiooflng orüfen.

b. 8eìuftungsôffnunq der Xraftstofftanks auf Verstopfung prüTen'

c. Oruckausqìeichsäffnung für Überziehcarnung auf Verstoplunq prÛfen'

d. lragfìügeìverankerung lôsen'

U @ ., 0ue.-der auf Eevegungsfreiheit und sicheren Anschìu0 prüfen'

^bb, 
lr-'l Äußere Siclrtprüfun¿ (scite 2 von 2)

iç
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VOR DEM ANI.ASSEN DES TRIEBWERKS'

(l) jiußere VorfJ-ug-Sichtprüfung (n¡u. L-t) - vollständig durchführen.

(2) Sitze, Sitz- unil SchuLtergurte - anpassen und ver¡iegeln bzv, schließen.

(3) TankwahLventil- - BEIDE

(!) Avionik-Netzschalter, Flugregler (faLls eingebaut) untl el-ektrisehe
Ausrüstunq- AUS

Der Avionik-Netzschal-ter nuß vährenrl des An-

lassens des Triebverks ausgeschaltet seirS um

etvaige Beschädigungen der Avionikgeräte zu

ver¡neitl.en,

(5) Bremsen - prüfen uncl Parkbremse ziehen.

(6) Schutzschalter - prüfen, tlaß eingedrückt.

ANLASSEN DES TRIEBWERKS

(l) Gemisch - reich.
(2) Vergaservorl¡ärmung - kalt.
(3) Hauptschalter - EIN

(ù) ZusêÍrnenstoßwa.rnl-euchte - EIN, Positionsl-euchten uncl/oder Warnleuchten
(Strobe Lights) - EIN Hie erforderlich

(5) Antaßeinspritzung - je naeh Bedarf (zveí- bis sechsmal betätigen; nicht
betãtigen, çenn Triebserk varm),

(6) Gasbedienknopf - 3 mm öffnen.
(7) Propellerbereich - frei
(B) Zünd.schalter - ANLASSEN (loslassen, wenn Triebverk anspringt).
(9) ölatruck - prüfen. )
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VOR DEM START

(l) Parkbrense - ziehen.

(2) Kabinentürcn und Fenster - geschlossen und verriegeJ-L'

(3) Afl-e Ruder - auf freie uncl richtige Besegung prüfen'

([) Flugübervachungsinstnr-mente - einste]-len'

(5) Tankçahlventil- - BEIDE

(6) Gemisch - reich (unter 3OOO ft')

(7) Höhenruclertrimung und Seitenrudertrimung (falls eingebaut)

l-ung STAFT'

(B) GasbedienknoPf - llOO U/uin.

a. Züntlnagnete - prüfen (DrehzahlabfalÌ ttarf bei keinen der

nete rnehr als 12! U/min betragen und Drehzehlunterschied

beiden Magneten nicht nehr als !O U/nin) '
b. Vergaservorvärrnung - prüfen (auf Drehzahlabfal'l)'

c, Triebwerkübervachunsínstrmente und Anperemeter - prüfen'

d, Unterdurckmesser - Prüfen.

(9) Avionik-Netzscha.l-ter - EIN'

(lo) Funkgeräte - einstellen.

( 11) Flugregler (fa]-l-s eingebaut) - AUS

(12) Kl-inaanl-age (falls eingebaut ) - lus

(,l3) nei¡ungssperre des Gasbedienknopfes - einstellen'

( t lr ) Brems en - Lösen '

Seite: lr-?
Ausgabe: 2

Anderung 2, Aug. 19'18

- auf SLel-

beiden Mag-

zvischen

)

(,,
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START

NORHÂLEF STARI

(l) F1ügelklappen - elngefahren (vgt. seite !-15, "F1ügel-ktappenstelturgen)',
\ (A) Vergaeervorväroung - kalt.

I fll Gasbecrienk$opf - vorJ-sas.

(4) Eöhcnrudcr - Bu8red bct 55 kn fAS abheben.

ç) Gcacbvlndlgkclt ln Stclgflug - ZO bie BO kn I.AS

KURZSTART

(1) Fliþerklappen - eingefahren (vgL. seite lr-t5, tFlüge1kJ-eppenstellungen'r)

(2) Vergaeervorvårrung - kaJ.t. ( )

(3) Breneen - betåtigen.
I

| (L) Gasbedienk¡opf - VolJ.gaa.

(5) Genisch - reich (inHöhen über 3OOO ft a¡m einsteller¡ um <ì.ie Höchstd¡ehzatrl-, zu erreichen)

(6) Bre¡¡.sen - fleigeben.

('l) FtugzeugLage - leicht schvanzlestig.

(8) Geechviniligkeit in Steigftug - 5gknrAS (uise].le Hinclernisse übersunrten
siucl ) .

- RETSESTEIGFU,IG

(t) 0cachvlnrllgkcf t - ?O bta B5 kn US.
Anuerkunß

Ycnn rlcr Stclgflug nlt oa¡l-naler Steigleístung
flurohgcfllhrt yerden eoll, sJ.nd dle in Ab- ( j

Bchaltt V in der Tabelle nl{axl.¡aÌe Stelg- \.-, ¡

gcechvindigkeitil angegebenen Geschvindigkei_
tcn zu benutzen.

t,
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Aus¡¡abe: 2

i'inderung 2, Aue' 1978

(2) Gas'oeLìienknopf - vollgas
(3)Genisch-volÌreich(über3OoOftkanneinkraftstoffiirneresGemisch

eingesteitt verden' r¡n die Höchstdrehzahl zu erreiehen)'

REISEFLUG

(1) Leistung - 22oO bis 27Oo U/nin. (nicht nehr sts 75ft)'

( 2 ) Ilöhenru<iertrimung und Seitenrudertrimung (fa]}s eingebaut ) - entspre-
chend einstellen.

(3) Genisch - enpfoh.lenes armes Genisch'

SINKFLUG

(1) Genisch - für ruhigen Triebverkl-auf einsteLlen (voll reich bei deerlauf)'

(2) Leistung - vie gewünscht.

(3) Vergaservorvärrnung - wie erforderl-ich (urn Vergaservereisung zu verhindern)'

VOR DER I.ANDUNG

(1) sitze' sitz- und Schultergurte - upassen und verriegern bzv' schließen'

(2) Tankvahl-ventil - BEIDE

(3) Genisch 1 reich
(l+) Vergaservorvärnung - warn (volJ- Eezolen vo¡ dem Gaswegnehmen'

LANDUNG

NORMALE LA-¡IDU}¡G

(l) Fluggeschvindigkeit - 60 bis ?o kn I'AS (Kl-aPpen eingefahren)

(2) F-Iügelkl-appen - wie gewünscht (0" - 1Oo unter ll0ìmI-45' loo - I¡Oo mter 85 lm

(3) Fiuggeschvindigkeit - 55 bis 65 kn IAS (Klappen eusgefahren)

(l+) AufseLzen - Haupträder zuerst

(5) Lancielauf - Bugrad langsm aufsetzen

(6) Bremsen - nj.cht mehr als unbedingù erforderl-ich'

IAS )
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KURZI,AÌDTJNC

' (1) Fruggeachwinttigkeit - 60 bi. 7o kn rAS (Klappen eingefahren)
(Z) FlügeÌklappen - voll- ausfai¡ren (\Oo)
(3) Ftuggeschwinttigkeit - 60 k¡ IAS (bis zun Abfaagen)
(\) Leistung - nech überfLiegen aJ.ler Hinclernisse euf Leerl-auf zurücknehmen.
(5) Aufsetzen - Hauptrã.der zuetst
(6) Brensen - stark bremsen
(7) FtügeJ.klappen - einfahren.

f
DUNCHSTA.RTEN

I trl Gasbedienknopf - VoLtsas
(Z) Vergaservorvåraung - kalt.
(3) Flügelklappen - 2Oo (sofort nach ctern Voll,gasgeben)
(tr) 0eschvindigkeit in Stcigflue - 55 kn IAS,
(5) FtiþeJ-kl-appen - loo (bis alle Hintter¡isse überftogen sinct).

Einfahreu (nach hreichen einer sicheren F1ighöhe 
""¿ 6O kn IAS).

NACH DER I.ANDUNG

(l) Fltlgclklappcn - elnfahrcn.

(Z) Vcrgaacrvorväroung - kalt.

VOR DEM AUSSIEIGEN

' (l) Parkbrcoae - a¡zl-chcn.

(z) Avionik-Netzschar-ter' er-ektrische Ausrüstung, Fl-ugregrer (farr-s
eingebaut) - AUS.

(3) Genischbedienknopf - ganz herausziehen (Schnetlstopp).

(1'l) Zündschal-ter - AUS,

(5) Hauptschalter - AUS.

(6) Hantlrad.-Feststel-l-vorrichtung - anbringen.
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BETRIEBSEINZELHEITEN

AN LASSEN DES TRIEBI/VERKS

Beim Anl-assen des T¡iebr,rerks iet tter Gasbedienknopf etwa J nrn zu öff-

nen.Bei}¡almemWetterspriDstclasTriebwerknacb.einotlerzweiBe-
tätigungen cler Anlaßeinspritzpumpe an' Bei kalten lletter können bie

zu sechs Betätigungen erforcierlloh sein' Bei 'ext¡eo niedrigen Tenpe-

raturen kann es notwànclig sein, wäh¡encl des Anlassens weiter einzu-
spritzen. ¿

scbuachee, stotte¡ndee zünclen, Sefolgt von acbvarzcn Raucbvolken au!

den Abgasrohr, clcutet auf zu sta¡kes Eínspritzen oder auf Uberfluten hin'

Ubermäßige Kraftetoffnengen können vle folgt aua dcn Zy),ludcrn ¿ntfcrnt

verden¡ Gemischbedlenknopf genz euf rrarnrr etellcn, Gaabcdlcnkuopf auf

Voll6ae und dann ilaa Trl,ebyerk ochrcre llndrchungcn ol,t dcu l¡laaaer

du¡chdreben. Danach clen no¡nalen Allaßvorgangt Jbdoch oh¡c vcitcree
EineprJ,izen, viederholen.

Hen¡ andereraelta zu venlg oiugeeprilzt yordan let (aE vahrscheinllch-

eten bel. kalteo Uêttcr untl bcl' kaltco lrlcbverk) | vir'l dae Trl'ebverk

übcrhaupt nlcht zünclen,unil ee let vcltcrca blnaprltzcn Àotrenû16' So-

baLd rlann dle Zündung erfol8t, Icicht Gae 8ebcn, deult dae T¡labYa¡k

veite¡l-äuft.

Erfolgt nach cleo Anepringen dee Triebvcrka io soooer lnnerhalb von

lO Sekunden und bei aebr kalten Ucttcr lnnerhaLb von 60 Sekundcn kelnc

AnzeLge dea Öld¡uckes, lriebverk sofort abetelLen unil tlie lJrsachc t
I

suchen, Fehl-ender .öldruck kann ernste Schäden ar Triebverk ver- |

sachen. Nach den A¡lassen iet die vervcudung von Vcrgaaervorvärmung zu

vermeiden, 60fern keine Vereieungsbedin6ungen SeBeben slnd'

:i

:'i

3s¡
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ROLLDIAGRAMM

l T¡IDRTCHTUNG

Anme rku nß

Starke seitliche Rückenwinde erfor_de¡n Vorsicht. p n
und scha¡fes Bre n
das Flugzeug 1n
Lenkba¡ãs Brigrad ;Beibehaltung der

Rechtes Ouerruder nach

oben ausschlagen, Hõhen-

ruder neutral

Abb, ¡r-2 RolÌdiagramn
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Anmerkung

Weitere Einzelhelten über Anlaaaen und Be-

trieb bei kaltem lletter sind in diesen Ab-

schnitt unter rrBetrieb bel kaltcn ÌJetterrl

zu finden.

ROLLEN

Béim Rollen iet ee vlchtig, daß dia

tätigung der Brensen auf eLn Hlninun

zur Beibehaltung dcr Rlchtun6 und des

den (siehe Rollillagramu lu Abb'4-2)'

DerVergaeervorvärnungeknopfaolltcvährcntlcleeBcÈ¡febceanBodenstets
voll eingeechoben selu, sofern nl-cht Vcrgaaervorrärnung unbedingt not-

wendig iet. Bei heraus6ezogener Knopf (Vorvärnatellung) trltt nänLfch

dle Luft ungefiÌtert in daa Trl'ebvork ein'

Das Rollen auf Iockereu Kieo oder Schlacke eolltc nit geringer Trieb-

verketlrehzah). erfolgen, un Abrieb und Stein¡cbhgachädeu an den Pro-

¡ellerblattspitzen zu vermeiden' I

+Þ!

VOR DEM START

ITIARHLAUFEN DES TRIEB'TJXRKS

wenn sich die Trlebr¡erksdrehzahl gleichnäßi6 crhöhen Iäßt' iet das

Flugzeug etartklar. Da daa Triebverk zu¡ E¡zieLung virkeaner Kühlung

im Fluge eng verkleldet iet, eollten Voreíchtenaßnahncn Setroffen

verden, um eine Uberhitzung des Triebverke bei Iängereo Lauf an Boden

zu verrneiden- Außerden kann längerea Laufenlaseen in Lecrlauf zu

Verschnutzung der Zündkerzen führen'

noftge.cU"totllgkett und cllc Be-

beachränkù blctbt uad aII¿ Rudar

Gleichgertchtee vervondet Yer-

.t:.í

.+

:
i:

.-ì

.lf
_{::s
.{
-¡' ,¡lÍ

1e:Ê
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zUNDHAcNEtrPnUFuNG

Die Zünclnasnetprüfung sottte o.r/rÃÃntrie folgt durchgeführt wer_den: Zündecharte¡ zuerst auf stelrung RE.HTs legen unil Drehzahr ab-
Lesen' Dann scharte¡ auf steJ-rung BE'DE zurücketeÌr.en, um den ande¡en
zündkerzensaùz f¡eizubrennen- Danach auf ster-lung LrNKS schalten, die
Drehzahl vriedel abreeen und den schalter auf BE'DE zurückstelren. Der
Drehzahlabfalr' ìarf bei keinen der bed-den Magnete nehr ero rà5 u/^io
betragen, und der Drehzahr-unte¡echierr zwischen beiden Magneten darf
nlcht größer al.s JO U,/nlu sein. Fa1l_e Zweifel hineichtlich der A¡belte_
weiee doh Zilndanlage bestehen, werden gewöhnlich Drehzahlprüfung.en
bel höheren DrehzahÌen bestätigen, ob eine Störung vorliegt.
Da¡ Fehlen c'nca Drehzahrabfarla kenn ein zd.chqq fü¡ schr-echten Masse-
echLuß cinc¡ sctte dcr zrinaanÌage aar.n ode¡ Grund frir dcn verdacht
gebcn' daß dlc zündnagneteinstellung nicht dem vorgeschriebenen l{ert
eatspricht, so¡dern auf Frühzünclungen. eingestel-Lt iet.

PRUFÍINO DES YECESE¡SINO}IGENERÂTORS

vor Flügcn, bcf denen dlc Gevrßheit einvandf¡eler Funktr_on des Gene¡a-
tors und dca Wechselstrongenerator_Steuerger6.ts vesentl-ich ist. (2.8, bei
Nacht- u¡cl rnst¡unentenfrügen)' kann nan ttie BestÄtigug dafür auf fo.rgen-
rle Weise erhal-ten: kurzzeitiges Be.l,asten (3 Ui= 5 Sekunden) d.er elektri_
schen Anlage du¡ch Ei¡.scha]len , des Landescheinwerfers
oder durch Betätigen der tr'1ügelk].appen während ilea T¡ie_bwerþrüflaufes
('l?oo u/atù. Dae Anpcrcoeter nird innerhar.b einer Zeigerbreite von
NuIl ¡tchenblclbcn, vcnn 0enerator und Steuergerät richtig a¡beiten,
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START

LEISTUNGSPRUIUNGEN

Es ist wichtig, das Verhalten des Triebwerks unter Vollgasbedingungen
bereits im Ànfangsstaclium cler Startlaufstrecke zu prüfen' JeglichæAn-
zeichen *ron r..rhig"m Lauf oder trä8er Drehzahlbeschlèuni8un8 gibt
Gruncl für einen startabbruch. wenn dieser FalI eintritt' ist es 8e-
rechtfertigt, einen -Standlauf vor den nächsten
Startversuch vorzune sollte ruhig und Sleichnäßi8
laufen und bei.abges ortrãrmyng -und voll reiche-n Ge-

mièch rnit ungefþhr 2 drehen'

Ânnerkung r

Die Vergaservorwärrnung sollte beim Start
nur benutzt werden, venn dies zur Erzie-
lung gleichmäßiger Triebwerkbeschleuni-
gung unbedingt notvendig ist'

vo¡ starts von Plätzen, die höher als l0oo ft über NN ì-ie8en' solLte
das Gemisch kraftstoffärmer eingestellt werden, un die Höchstdrehzahl
bei einen VoJ.lgasstandl-auf zu erreichen'

F I-UGE LK LAPPEN STE LLUNGEN

¡lormale Stuts und Kurzstuts weralen mit eingefahrenen FlügelkÌappen durchge-

führt, fJappenstellungen über lOo sinct für den Start nieht zulässig'

Die'lOo-iílappenstellung bleibt fü¡ lrlinimum-Startl-aufstrecken oder fü¡ Starts
von weichen oder unebenen Plätzen vorbehalten. Sie ermöglicht clie gefahrJ-ose

lletter von hoehgelegenen PJ-åtzen empfohl-en'

-:
-.ç

_ --:È
r _ !ìid:lË

+s
r0l..*È



Die il Abschnitt V angegebenen Start-Leistr¡ngsd.aten
erngefs.h¡enen Klappen.

gelten für Sta¡te Eit

nit lOo.Klappenstellung du.rchge-tellung bei Sta¡ts ..or, ,"i"b"i-od", ;.#";;;iã;r""
ï1,t. l:.,::^"t^t.":.:S:_ l¡S"""i" ""ni"n't "i 

ìi,¿ i 
-i"; =:ä!;;i.ffi 

:":i: ;:i:ff :_
*1.:1.'*^11:_Î:pp"' beirn steisfiug üu"" ããJ xr"a"""i"'íiffi':iil;;.;ï:
3::,1 ?1, i:* l*:iiË:_ ;: ; ã;:'Ëfi ä:Ji:',ï:ffi=iË " 
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l:: iï:::::: " - :1":1.:Í:l * ! I I9"".. ai " xrìpffii ";";J,-","ï";il:=;år:ï;:ï,:,tH::* aur nor'a'e steigrr.usgesc¡"iiãiãi"iì-;i'.;;äJilï!ï'*ilüåi"r"-
schleunigt.

KtRzsrAnrs V¿ bo V.,r

Falls ein Hindernis ei¡en steiLeren steigwinker- erfo¡arert, ist nach.en Ab-heben auf 59 kn IAS zu beschleunigen una-aei das Hindernis ¡itdiese¡ Geschvinctigk"ia^yg eingefãl¡r.nei ** en. Dies ist unter3erücksichtigung rler oft in Boãennar," "nrriiãbesre Gescbvrnargkeit in st"isü;;ì,_-ffi;i lÍrlllfl"*t ut"

STA¡TS MIT STATITEM SEITENI{IND'

Sta¡te nlt
platzlänge
den Abtrift
schlägt clie
des aus, bes
schvinttigkei
zen bei de¡
te Ku¡ve ,in

Seite: \- 1 6
Ausgabe: z
Ändermg 2, Aug. 1!JB

'naiesrE¡cr[uc 
.

STETG¡LUGDATET

husführtlche Daten eind aue
in Äbech¡ltt V e¡elchtlich.

Fl-ughanalbuch
Reins/Cessna F l7Z t'¡

der Tabelle rrMaximale Steiggeschwindigkeittt
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STEIGFLUGGESÙII t.l INDIGKEITEN

liornale Steigflüge verden zur Erzielung der besten Konbination von Triebverk-

kühlung, Steiggeschwindigkeit und. Sicht nach vorne bei eingefahrenen Klappen

und VoIIges ¡nit Geschvindigkeiten durchgeführt, ilie um 5 bis lO kn über den

Geschvindigkeiten für bestes Steigen liegen' In Höheu unter 30OO ft sollte

voLl reiches Genisch benutzt werden; üÈ-gl9Qo-tLkann es òantr k-råftstoffärner

eingestel-.1-t verden' un ruhigeren Triebverklauf zu erreichen oder u'm nuinele

Drehzahl für cien Steigflug nit muimale¡ Lei

digkeiten für bSSISS-ÞEjÆn liegen zr¡ischen

IAS in 10ooo ft. wenn ein Hinclernis auf cle¡ steigfâ,ugstrecke einen größeren

steigwinkel erforder.Lich rnacht, ist lLit 50 kn rAS und eingefahrenen Kl-JapPen zu

steigen.

AnmerkunR

Steile Steigflüge nit nieclrJ-gen Geechwin-

tligkeiùen soll-ten aue Rücksicht auf die

T¡iebwe¡kküh1ung nur von kurzer Qauer

sein.

REISEFLUG

Normale Reiseflüge werden mit Triebwerkleistungen zwischen 55 # und

?5 1é durchileführt' Die erfortlerliche Triebwerkcl¡ehzahl und der ent-

sprechenile Kraftstoffverbrauch für verschiettene Flughöhen können mit

Ihrem Cessna Leistungsrechner oder tler Reiseleistungstabelle in Ab-

schnitt V ermittelt verden'

Aus de¡ Reiseleistungstabelle md' den Beichweitendiagrmen in Abschnitt V

geht hervor ' daß eine größere Reichweite ud ein günstigerer Kreftstoffver-

brauch erzielt weralen können, senn nan nit geringeren Leistungseinstellungen

und in größeren Höhen fliegt' Die Benutzung niedrigerer Leistmgseinstel-Lun-

gen und die rrahl einer Ftughöhe nit den günstigsten Windbettingungen sind

vesentliche Fektoren, die bei jedeur Flug zu-r' Herabsetzìrng des K¡aftstoffver-

breuchs berücksichtigt verden soll-ten'

vy

ux

kn

h¿l

zu erhalten. Die Geschvrn-
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Die Tabel-le für Reiseflugleistung (Abb. I+_3) gibt die in ReisefJ-ug bei ver_
schiedenen Höhen unci Leistungen (in z) erreichbare vehre Fruggeschvindigkeit
und die Nì'l/eal (km/r) a¡r. Diese Taber-l,e ist zusaomen nit den vorriegenaen
Höhe¡vindinformationen a1s AnJ-eit'ng zur Ernittlung aer günstigsten FJ_ughöhe
unrl LeistungseinsteJ-lung fü¡ einen gegebenen FIug zu benutzen.

Abb. !-3 Reiseflugleistung

un die fü:r e.pfoh-r-ene6 a¡mes Gemisch in .Abschnitt v angegebenen K¡aftstoffve¡_
brêuch'verte zu erzielenr ist ttas Geniech å.¡ne¡ einzusterren, bis die Trieb-
werkd¡ehzah-r- ih¡en Höchetvert e¡reicht una d.ann viecrer un 2! bis 5o u/nin ab_
fÀlÌt. Bei niearigeren Leietungseinstelrungen kann danach ein reichtes tlieaer_
a¡r¡eicbern des Genisches für ruhigen T¡iebverkr-auf erfo¡crerlich sein,
Wen¡ de¡ Reiseflug eine über ?5 f liegende LeistungseinsteJ_lung erford.ert,
clarf tlae Ge¡isch nicht ã¡ner eingestel,-t r¡e¡d.en als clas für naxinal-e Trieb_
verkd¡ehzahl erforderl.iche Genisch.

VERGASERVERETSUNG

&

-.65 f Leistune 55 f Leistung

6,6
6,9
7,1

Hindstille
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AFMEINSTELLENDESCEI4ISCHESMITHILFEDESCESSNA-SPA-RGEMISCHANZEIGERS

GemäßTabe]1eL_!bevirkttlerBetriebbeiSpitzen-AbgastemperatursParsam-
sten Kraftstoffverbrauch. Dies ergibt eine um etva l+f größere Beicheeite als

im vorliegenden Handbuch angegebei, verbunden mit einer m etsa 3 kn ni-ed¡i-

ger Iiegenden GeschvindigkeiL'

Abb. lr-l{ Gemisch und Abgastemperatur '

Unter gevissen Bedingungen kann bei Betrieb mit Spitzen-Abgestemperatur unru-

triaer lriebwerklauf aufareten' In einem solchen Fall ist das empfohlene arne

ä;;;"";-;;-;;;;;;ã"". Änderungen rìer Flushöhe oder der Einsrerluns des Gasbe-

dienknopfes erfordern eine erieute Uuerpiürutg der Abgestemperaturanzeige'

FLUG IN STA.RKETIFE

¿
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Wåhrentl eines Fluges in starkem Regen vird

L die Vervendmg der
" ttng empfohlen, s

durch übermäßige W

gaservereisung verursachten Stil-lstandes
ães Triebwerkes zu vermeiden' Die Çeqisch-

I e-i¡sLelLug ist rlabei für gleichmäBigsten
L' Triebwerklauf nachzureguLieren'

Leistungsänclerungen sollten vorsichbig vor-
g"nott.n verden, gefolgt von sofortigem
Ñachregeln des Gemisches, un gleichmåBig-
slen Triebverklauf zu e¡zielen'

G emi sc hart EGT Abgastemperatur 
J

Für empfohlenes armes Gemisch (Lei
stung gemäß Flughandbuch und Lei-
stungsrechner )

50 oF auf der "reichen[ Seite der
Spitzen-EGT

Für sparsamsten Kraftstoffverbrauch Spit zen-ECT
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UBERZIEHEN

Die uberzieheigenschaften des FJ-ugzeugs sin' konventionell, und eineakuetische warnung erfoJ-gt durch ein tberziehwa¡nhorn, Diesee e¡töntzwiechen 5 und 10 kn über der tatsächrichen uberziehgeschwinaligkeit
in allen FJ-ug1agen.

Die Ûberziehgeschvindigkeiten ohne T¡iebve¡kr-eistung bei höchstzurässigenFltggevicht sintlain Abschnitt v (a¡¡. 5-3) für vorde¡e und hintere schve¡_pultKrgrenzJ_age airgegeben.

TRUDEI.N

Abeichtr'lchee T¡u'ern let nit diesea Flugzeug nur zuläesigr h,e'n es arsNutzflugzeug eingeÊetzt ¡virdl. obwohr dieses Flugzeug auf Grund .einerKonet¡uktlon a¡ slch alcht lelcht ine Trudeln gerät, können die folgen-
den verfahre¡ dazu benutzt werden, ee fü¡ schulungs- oder tbungszweckeabelchtlich in¡r Trutleln zu bri-ngen.un einen saubereu Eintritt in dieTrudelbewegung zu erziel_en, lst die Fahrt echneller we*zunehmen, aledlee belo llberzlehen cter Falr- ist. Genau io Zeitpunkt.ee lJberziehens
iat dann dae Höhe¡rucrer volr zu ziehen, dae seite¡¡uder ín der gewünech-te¡ T¡uderrichtung volr- auezuechlagen unrl ku¡zzeitlg vollgas zu gebea.

',enn 
daa Fru6zeug zu t¡uder-n beginnt, ist dae Gas auf Leerrauf zurück-

zunehoen' r¡äh¡end der vollausachì-ag dee Höhen- un. seiten¡uders in Tru-delrlchtung beibehaLten wircl. Die Betätigung der etrerruder in.cl¡¡._€e_uii¡schtenJrucrelrichtung kann ebenfar-.rs dazu beitragen, daß man einen
sauberen Eint¡itt in den T¡udeLzuetand erzieÌt,
Be1 längerem Trurreln mit zwei bis d¡ei o.e¡ auch meh¡ und¡ehungen geht
dao Fl'uSzeug leicht vom Truder-n in den spiralfrug über, insbesondere
beiø Rechtstruder-n. Damit i-st eine Erhöhung der Fluggeschwincrigkeit ur¡d
cler g-Belastung des Flugzeugs ve¡bunden, Falls es dazu kommt, ist der
nornale FJ-ugzustand schnelr- wiederhe¡zueterlen, in.em man die Früger- inllaagerechtì-age bringt und das Frugzeug au6 den resul-tierenden sturzfrug
abfängt.
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Beenden eines gewoJ-lten oder ungewoJ-lten Trudelvorgangs ist foÌgen-

Verfahren anzuwenden:

Gasbedienknopf in LeerlaufsteJ-tung zurückziehen und querruder in

Neutralstel-lung bringen.

(2) Seitenruder entgegengesel'zl, zur Drehrichtung voJ'I ausschlagen'

(Ð Nach einer Vierteldrehnng Höheneteuer mit eine¡ raschen Bewegung

über die Neutral-steflung hinaus vorschieben'

(4) Bei Aufhören cler Drehung Seiten¡utler in die NeutraletelJ-ung brin-

gen und das Flugzeug weich aus deo anschließenden Sturzflug

abfangen. r

Absichtlicheo Trudeln bei auogefahrenen Klappen ist verboten'

¡.ANDUNG

NORMALE I^ANDIJNGEN

NornaLe Lanrleanflüge können nit oder ohne TriebÌ¡erkleistunS mit jecler ge-

r+ünschten Flügelklappenstellung durch8eführt verden. Die maßgebenden FÂk-

toren filr die Bestimru¡rg tÌer günstigsten AnfLugSeechvindigkeit sind gevöhn-

l-ich Bo¿envincle untt Tr¡rbufenz. Bei KJ-appensteLl'J.¡.Dgen über 2oo sintl steile Slips

zu verneiden, <Ia bei bestimten Konbinetionen von FluSSeschvindigkeit, Schie-

bevinkel- und. Schwerpunktlage das Höhen¡ucte! etvas zu Schvingungen neigt'

A¡r¡ûe¡\¡¡4g

Ehe cles Gas teill¡eise o'ìer ganz ¡teSSenoumen

vird, ist d.ie Vergaservorvärnung einzuschaften'

Das Aufsetzen sel-bst soÌfte bei ganz zurücksenoEeenem Gas uncl nit den llaupt-

rädern zuerst erfolgen, um die Landegeschwind'igkeit zu vermindern und' tìen

e¡schließendenGebrauchderBremsenaufderLandebahnnöglichstgeringzu
halten. Das Bugrad. wird vorsichtig auf die Landebahn abgesenkt' nachden sich

die Geschwindigkeit soveit vernindert hat ' 
d8-ß einè unnötige Belastung iles Bugfahr-
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we¡ks ve¡oieden rird. Die Einhaltung dieses
ders wichtig bei Landungen auf unebenen ode¡

Iancleverfah¡ens iet beson_
weichen Plätzen.

KURZIÁNDIINGEN

Für raudungen auf kurzen prätzen bei l,/iadstir-Ie oacht ma¡ einen Anflugin l,eerLauf mit ca. 60 kn fAs und 4oo Kl-ap_pensteJ'l*ng' Auch hler ist nit aen Haupträde¡n zuerst aufzusetzen. so_fort danach aa$ Bugraa aufeetzen unit je nach Erfordernis stark b¡e¡roen.
Um höchete Brenevirkung zu erreichen, Kì-appea eÍnfahren, nachd.em all,edrei Räde¡ auf den Boden aind, u¡d bei volL gezogenen Höhenrucler soetark wie nögrich bremoen, ohne jedoch die Räder zu bl-ockieren.
Bei rurbul'enz oder atarkeo,Gegenwind wirar die verwenrlung einer etwae
höheren Anftuggeechwinttigkelt und von etwae Triebverkreistung zu¡ bee_
ee¡en St,euerung ble zun Aufeetzen enrpfohlen.

I.ANDUNGEN I.{IT STARKXM SEITEIVWIND

Bei randungen ør-t etarkeo sei-tenwind die fü¡ die pr-atzlänge erforderli_
che MindeetkJ-appenetelrung währen. t/enn bei sripe nit vollen seitenru_
derausechlag Klappeneterlungen von meh¡ ar-e 2oo benutzt werden, können
eich bei normalen AnfJ.uSgeechwinrtiSkeiten leichte Höhenruderschwingung-
gen benerkbar nachen. Dadurch wird jedoch die steuerbarkeit des Flug_
zeu8e6 ¡rcht beeinträchtigt. Die Àbtrift kann zwar ilurch schieben od.er
eine konbinierte Methode ausgeglichen werd.en, iloch ergibt d.ie Methotte
nit häageudem FJ'üger die beste Kont¡olr-e. Nach cren Aufsetzen ist ein
gerader Ku¡s nit dem lenkbaren Bugrad und, wenn nötig, durch gelegent_
liche Betätigung der Bremeen einzuhalten.
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I¡i" ho"h"trolá="ie" Sji hängt weniger vom Flugzeug als

viel,nehr vom Können des Pitoten ab, schon nit durcbschnittlicber Pifotentech-

nik l-asser. sich direkte seitenvinde tot lp sicher meistern'

DURCHSTAFTEN

BeinSteigennBchdemDurchStartenistdieK1appenstellun88ofortnachdem

, VoJ-lgasgeben auf 2Oo zu verringern' Müssen vähreutl ties Steigfluges naeh den

DurchStaItenHindernisseübermrnd.enverden,soisttIieIoappenste11ungauf
loo zu verringern ud eine sichere Fluggeschvin<Iigkeit beizubehalten, bis

al].eHindernisseüberflogensind'.AufPlåtzenineinerHöhevonüber3000ft
Genisch zm Erreichen der maximafen Drehzahl krsftstoffarD einstellen- NBch :

ijbervindung al-ler Hindernisse können die Klappen eingefabren verdent vährend

d.as FJ_ugzeug auf norr¡ale Steigfluggeschvinctigkeit bei eingefahrenen Klappen

beschleunigt.

.-t

h\,:
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BETRIEB BEI KALTEM VVETTER

ANLASSEN

Vor deu.A.nJ'aseen des Trlebyerks au eLnem kaLten Horgen ist eo ratoan,
den Prope)-lc¡ nehrcrc Marc von Hand du¡chzudrehen, un an TiefpunJcten
der zyllnder 

lgaaannartea ör zu verterr-en und damrt Batteriest¡on zu
epersn. ì========ñ

llvo¡sicht ii4====:={
Bclo Du¡chdrchcn dce propellera von Ha¡d
lst so vorzugcbcn, als ob der Zünclechal_
ter clngcacha}tct eel,. Ei¡c lockere oder
gebrocheue l{asaelcLtung an eiueu der bei_
dcn Zllndnagnctc köanüe eln Zünden des
1¡l¿bvcrka verursechen.

Bei extren kalten wetter (-rB oc und darunter) wird empfohren, nachllögJ-ichkeit ein ext¿rnee Vorwärngerät

Dae Ânlassen bei kalüem lJette¡ ist wie folgt durchzuführen:

Mit Vorvãrmge¡ät

(l) Bei auf Äus stehentlen zündschaLter uncl 8eschlossenem Gasbedien-
knopf nlt der ÂnLaßeinepritzpumpe vier- bis acht,maL einspritzen,
während der Pr'opelle¡ von Hand durchgedreht wird.

Ânmerkung

lur vofl-ständigen Ze¡stäubung des Krpftstoffs
iE,l die Einspritzune in k¡äfticen Stößen zu
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beLätigen' Nach den Einspritzen ist der Pm-

penkoÌben ganz einzuschieben und in die ver-

rieøelte Stellung zu drehen' un die Möglich-

keít auszuschließen' daß des TriebverkKraft-

stofl' tlurch die EinspritzpumPe anseugt'

(2) ProPellerbereich - frei'

(3) Avionik-Netzschalter - AUS'

(lr) llauptschalter - EIN'

(5) zusanmenstoßwarnreuchte - EIN, Posi-tionsleuchten untl/oder I'¡arnleuchten

(Strobe Lights) - EIN vie erforderlich'

(6) Gemisch - voll reich'

(?) Gasbedienknopf - 3 mm offen'

(B) zijntlschalter - ANLASSEN'

(9) Züncsclralter - auf BEIDE loslassen' venn Triebverl( enspringt'

(t0) Öt¿ructc - Prüfen'

ohne Vorvärmgerät

(l) Mit der Anlaßeinspritzpumpe sechs- bis zehnmal einspritzen' vährend der

Propeller bei geschlossenem Gasbedienknopf von Hantl durchgedrehL vird'

Einspritzpumpe gefüllt zu weiteren Einspritzungen bereit halten'

j
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(2)

(3)

(l )

(r)

(6)

( f .,

(B)

(e)

Propellerbereich - frei'

Avionik-Netzschalter - AUS'

Hauptschalter - EIN.

Zusarmenst-oßvarnleuchte - EIN, Positionsleuchten und/otler llarnleucbten

(SLrobe Lights) - EIN wie erforderÌich'

Cemisch - voll reich.

ZünrlschalLer - ANLASSEN'

Gasbedienk-nopf zweimal über tlen vollen l'Jeg rasch hin und' her pumpen und

ihn wieder in rlie 3 nm geöffnete StetJ-ung zurückschieben'

Zündschalt.er _ auf BEIDE l-os]'asSen, wenn Triebverk anspringt.

Ì
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(t0) y"1t".einsprÍtzen, bis das Triebwerk gJ_eichmäßig Iäuft,oder aber
mit dem .

schnell hi" "nd her ¡ n.
(11) ötaruck - þrüfen.
( 12 ) v".gru""""t"ä"r". r

sprungen i¡trund so lange

6leichnäßig läuft.
(t3) mtaAeinspritzpunpe - einschieben und verriegeln.

AnnerkunB
Fal.la dae Îrlebverk yährend cler ersten paar
Anlaßverauch'e nlcht aneprlngt orler die Zün_
dungcn an Stärkc nach)_aeecn, einil vehrechein_
llch dlc Ztindkcrzen nit Relf überzogen. Vor
einen vciteren Anlaßvereuch nuß dann ilae Trieb_
uerk vorgevä¡nt yerden.

t-a"hfi;ì
Punpen nlt den Gasbedlenknopf kann zu Kraft_
etoffaueannlungen J-n rler Ansauglel-tung führen,
dlc 1n FalIe elner Fehlzündung einen Brand
vsruraachen können. Trltt dieeer FalL ein, eo
Let daa Durchdrehen nl-t dem .Anlaose¡ fortzu_
cctzeu, daol-t die Flannen in dae Triebuerk ge_
eaugt werden. Beim ÂnLaesen in kalter¡ Hetter
ohne Vo¡wä¡øung ist es ratsan, daß ein Helfer
mit einen Feue¡löscher draußen be¡eitsteht.

Bcl kalteo tJetter vr¡d vor den start keine Anzeige des öJ-tempera-
turncesers yahrnehnbar sein, venn die Außenlufttenperaturen sehr

ganz ziehen, wenn das Trièbwerk ange_
gezogen laeeen, bis das Triebwe¡k



FJ-ughandbuch
Rei¡ns/Cessna r' 172 N

SeiLe: 4-2?
Âusgabe 2, Sept, 1!16

niedrig sind, Nach einer angemessenen W.arnfaufzeit (z t'i. i
IOOO U,/min) isL das Triebwe¡k nehrere Male auf höhe¡e Drehzahlen zu be-

schleunigen- r¡lenn das Triebwerk gleichmäßig beschleunigt und der Öl--

d¡uck no¡mal- und konstant bfeibt, ist dae Flugzeu6 startbereit.

FLUGBEf,RIEB

Starts we¡den normalerreise ohne Vergaservorwärmung tlurchgeführt. Irn

Reiseflug darf kein zu k¡aftstoffarmes Gemisch benutzt werden.

Die Vergaservorwärrnung kann ale Abhilfe für gel-egentlichen unruhigen

Triebwerklauf infolge Eisbildun6 eingeechaltet werden.

Beim Betrieb in Temperaturen unter -18 oc ist die Anwenilung t"if*"i-
ser Vergaeervorwärmung zu vermeiden. Eine Teilvo¡wärøung könnte die
Vergaserlufttemperatur auf einen Bereich von O oC bis 21 oC errärmen,

/..> in dem unter geviesen atmoephä¡iechen Bedingungen Vereieungogefahr
í, r, .. ì u""t"rrt.

Die Kaltwette¡ausrüetung iet aus Abech¡itt VIII ersichtlich.

Längeres Laufenl-aseen dee Triebvetke an Boden ist zu veroeiilen.

BETRIEB BB WARMEM Vì'ETTER

Nähe¡ea iet aue deu aflgcocinen
nen tJetter im Abeatz rrA¡leeeen

si chtLi ch.

Aareleungcn ,für dee Â¡1as¡cn bai var-
dee T¡lebucrkarr ln dlca¿m Ab¡chnitt cr-
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ABSCHNITT V
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Il,:.rrl 

-

l!ì¡*-.

LEISTUNGEN

EINLEITUNG

Die Leistungstabel-l-en uncl -cliagramme auf den folgencÌen seiten sincl so darge-
steJ-ì-t, tlaß sie einerseits erkenrren lassen, vefcnJ Leistungen Sie von Ihren
FJ-ugzeug unter verschiedenen Bettingungen erya¡ten können, uncl daß siå ander-
seits eine eingehende untl hinreichencl genaue Flugplanung erl.eichtern. Die
I.Ierte in den Tabellen urtrl Diagrannen wr¡¡tlen aus clen Ergebnissen ?on neueren

Erprobungsflügen rnit einen in guten Betriebszustand befinctlichen Flugzeug

rmd Triebverk erreehnet, vobei du¡chschnittliche Pilotentechnik zugrundege-

legt wurale.

Es ist zu beachten, daß die Leistungsangaben in <len Diagramen für Reichveite
und FLugciaue¡ eine Ktaftstoffreserve fÍir L5 rnir tei ù5f trieb.erkleistung ein-
sch.l-ießen. Die Werte. für clen Kraftstofftiu¡chfluß in Reiseflug basieren auf
der EinstelLung füLr eropfohlenes ar¡nos Gcmisc¡. ¡',inige unbesti¡¡nbare VariabÌen
vie die Technik cle¡ A¡neinstelJ-ung tles Gemisches, clie Kraftstoffzumeßeigen-
schaften, cler Betriebszustantl von T¡iebve¡k untÌ Propeller sovie Tr¡¡buLenz

kõnnen i\nderungen de¡ Reichveite und FJ.ugdauer von 1Of untl nehr bevirÈen. Des-

bafb ist es vichtig, bei rler Berechnung tter für cten jeweiligen FJ.ug erforder-
lichen K¡aftstoffnenge al-le verfügbaren fnformationen a,uszuverten.

BENUTZUNG DER LEISTUNGSIABELI-EN UND DIAGRAMME

.-.... . [Jn tlen EinfÌuf, verschietlener Variablen zu verangehauliehenrsind tlie Leis'uungs-
i:.: '!r.' ;i dêten in Form von Tabellen oder Diagrammen viederge6eben. Diese enthalten aus-

reichencl detailfierte Angaben, so d8ß auf aler sieheren Seite l-iegende Herte

ausgeväirlt und zur Bestinmung der Leistungsverte für den gepì.anten Flug¡ mit der

er-Corderlj.chen Genauigkeit benutzt verden können,
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FLUGPI.ANU NGSB EISPI EL

In fol-genden Flugllanungsbeispiel verden rlie I'lerte tl.er verschiedenen Tabellen
unrÌ Diagrarme tlieses Abschnitts vervendet, un tlie Leistungsverte fü¡ einen

typischen Flug vorauezuberechnen. Folgentle Daten síncl bekênnt:

'f*t;1

FLUGZEUGKOM'ICI,IBÂTIOI{

Stertgeviclft
Auafli egbarer Kraft stof f

8TA¡ÍtsEDIRGI,'I{GEN

Platztlruckhöhe
lemperatur

llindkonponente entlang d'er Sta¡tbahn
PlêtzlËnge

. . REISEF'LUGBEDINGUNGEN

Gesant flugstrecke
Druckhõhe

. Teuperatur

Voreueeichtlicher Streckenvinrl

I,AIIDEBEDIIICT'NGEN

Platztìruckhöhe
lemperatur
PJ-atz).ãnge

Standarcltanks
l02l kp
T5f ,l¡ L (bO us ear)

t500 fr
28 oC (16 oC über Nor¡-

terrperatur )
12 kn Oegenvinrl
1067 n

L-¿io H¡l
55OO fr
20 oc ( 16 oc über NorE-

teruperatur )
lO kn Gegerrwinil

2000 ft
2' oc
91b n

¡:,...:l

STARTSTRECKE

Fü¡ die Þ.rnittlung der Sta¡tetrecke ist die Tabelle Abb. 5-l+ (Startstrecke)
zu verventlen, robei zu berücksichtigen iet, claß ttie angegebenen l,Ierte fü¡

l,Iurzatarte gelten,Atf cþsicberenSeiteliegencleldertelar¡neninèrSpalte bzw.t*
ZeiLe nit deu nåchathðhe¡en Gevichts-, Temperatu¡- untl Höhenvert abgelesen

se¡d.en. So Eincl z.B. bei clen vorì-iegentten Flugpì-anungsbeispiel- ctie Start-
BtreckeDBngaben zu verve¡den, die unter dem Fluggewicht lol+3 kprtler
Druckhöbe 2OOO ft und. rler Temperatur 30 oC zu find.en sind., was fol-
gend.e llerte ergibt:
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,32Un

5Bh n

Diese Herte riegen eintleutig innerh"lb der verfügbaren startbahnJ.ânge.Es kann
jedoch zr:¡ Berûcksichtigung des windeinflusses noch eine Kor¡ektu¡ gemäß An-
merkung 3 der Startstreckentabelle riurchgefüÌrrt ve¡d.en, Bei einem Gegenvin¿
von 12 kn ist die Stutst¡ecke um einen Ko¡rektu¡sert von

Ë*,. rcÍ=ßÍ
zu verrLngern,

Das ergibt folgencle u¡ter Be¡ücksichtigung

Startlauf st¡ecke, Winilstille
Verringerung bei 12 kn Gegenvinil

(328 n x l3f)
Berichtigte Startlaufstrecke

a"",Winau" berichtigte llerte :

328 n

ll3 n

285 o

.':!-11',

Gesa¡ntst¡ecke übe¡ l5 n Hinclernis, Windsti1Le 5Bl¡ n
Verringerr:rg bei 12 kn Gegenvintt
(Jtstrnx l3f) 76n

Berichtigte Gesamtstrecke über 15 n
Hindernis 5OB n

REISEFLUG

Die Reiseflughöhe ist unter Berücksiehtigung cler Streckenlã.nge, der l{öhensinde
lrnrl <Ier Flugleistungen zu eähl-en. Für tlss vor.riegende Frugplanungsbeispier
rn¡¡den typisehe Werte fü¡ Reisefluehöhe uncl voraussichtlichen Streckenr¡ind vergen-
det. Bei <ler wah.l- iler Triebrerkleistungseinstell-ung für den Reiseflug nùssen
jecloch nehrere Punkte berücksiehtigt verclen. Dazu gehõren die in Abb. 5-7 ila¡-
gestellten Reiseleistrugsataten ales Fl-ugzeugs, ôas Reicbveitencliagrom in
Abb.5-B r¡¡tl das FlugtÌauerdiagrmm in Abb. 5-9.

'.rDas Beichveitendiagren. gi.bt die Beziehung zr¡ischen Triebserkleistung und

Beichveite çieder. Niedrigere LeistungseinstelÌurgen ergeben bet¡ãchtLiche
Kraftstoffeiospa¡ugen urd größere Reichveite.
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Aus cleoReichr¡eitendiagrarnm Abb. 5-B (Seite I von 2) gêht hervor, tiaß sich

bei Benutzune von 6rfr Leistung in 5500 ft Höhe eine Reichveite von 523 NM

bei l{inclstille errechnet. Aus tle¡n Fì.ugdauerctiagram Abb'!-9 (Seite 1 von 2)

ergibt sich tler zugehõrige Wert zu lr,7 Stunden,

U¡ter Berücksichtigung eines voraussichtlichen Gegenvincles von 'lO kn in

5500 ft Höhe ist die Reichseitewie folgt zu-bqricht-igen:

Beichveite bei l{indstille
verringerrrfg infolge 1o kn Gegenvind

(lr,f tr x to xn)

Beriehtigte Reichr¡eite

Triebverkleistung
Hstrre Flugges chvindli gkeit
Kraftstoffverbra.uch in Reiseflug

523 NM

[T NM

l¡76 NM

Daraus ergibt eich, ilaß der Flug bei einer LeistungseinstelJ-unE von etva65f

ohne Zvischenlanclung zr¡¡ Auftqpken clurchgeführt verilen ka¡n'

Auf de¡ Reieeleistu¡gstabelle Abb.5-?isf v-on. einer Dtucknöhe von.6000ftund

einerTenperatu.r von 20 oC über der Norrntenperatur auBzugehen' Diese

U"tUu LoD¡truo cler geplaaten FJ.ughöhe unil clen zu ersBrtentlen Tercpera+-urbecl.in-

gungen am náchsten. Âls Triebverkd¡ehzahl verden ?)OO U/nín geväbJ-t. Danit

etgibt sich:

6t+f

l ll+ kn

?6,9 rlh (7,t us ear/h)

Fû¡ eine geÊauere Berechauag von TriebverkJ-eistung uncl K¡aftstoffverbrauch

väh¡encl des Ftuges kan¡ cler Cessna-Leistugsrechner ve¡rrendet verd'en.

ERFORDERUCH E KRAFTSTOFFM EN G E

Die gesamte fü¡ tten Flug erfortlerliche Kraftstoffnenge kann anhancl der

Leistungsa¡gaben tler Tabellen in Abb. 5-6 un¿l 5-7 berechnet verclen- Fü¡ dæ

vorliegende FlugBlanungsbeispiel ist aus Abb. 5-6 ersichtlich, ttgß fü¡ einen

Steigflug von 2ooo ft auf 6000 ft l¡,9 I (1,3 US gal) Krêftstoff erforderl-ich

sinit. Die väh¡entl dieses Steigfluges zurücþelegte Strecke beträgt

P NM . Diese llerte gelten
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fùr Norntenperatur und. si¡d. für crie ¡ieisten Frugpranungszsecke ausreichend
genau- Es kann jedoch zur Berücksichtigung des Tenperatu¡einflusses eine
Korrektur genäß Anrnerkung 3 d.er steigflugtabelle.Abb.5-6 clurchgeführt ve¡d.en,
äinç Abveichung von der Normtenperatur virkt sich angenähert so aus,
daß infoLge der geringeren steiggescbvinttigkeit die steigzeit, Kraftstoffroen-
ge untl steigflugstrecke für je 1æç Erhöhung über Norntenperatur un lof ver_
größert werden'*)wenn nan bein vor]-iegencren BeispieJ. von 16 oc über de¡
Normtemperatur ausgeht, ergibt sieh folgenCe Kor¡ektu¡:

1< oõ

fr * iofr = 16f Erhöhuns

Unte¡ Einbeziehung dieses Faktors Läßt sich cle¡ voraussichtliche K¡aftstoff-
bedarf wie folgt berechnen: ¿

K¡aftstoffverbrauch fü¡ Steigflw Uei
Normtemperatur ['9 ]- (1'3 us gal)

Eìrhöhung vegen Abveichung von <ler
Normterrperatur

ù,9 I (1,f US gaÐ x l6f O.B I (o.z us aar)
Bericht i gter Kraftstoffve¡brêuch
für steigflug ,,? t (1,5 US gat)

Bei Anvend'ng des gr-eichen verfahrens für crie Korrektur cter steigfrugstrecke
ergeben sich lo I,¡t¡.'

Mit diesen Herten rãßt sich die Beiseflugstrecke vie foì.gt eraitt,er.n:

GesamtfJ-ugstrecke L6O NM

Steigftugstrecke _tO IIM
Reiseflugstrecke I¡rO Ntt

Bei den zu erwartenden Ge8envind. von lo k¡ rãßt sich clie Geschvindigkeit
über Gn¡ncl fü¡ den Beisefl-ug vie folgt vorausbereclulen:

1t\ kn
-10 kn

lo! kn

Folglich belåuft sich die für tten Reiseflugteil der Flugstrecke erforder.l-iche
Zeit auf:

C¡

*)1,g1. atb. 5-ti

fi# = h,¡ ¡.
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Die fü¡ clen Reiseflug erfortlerJ-iche K¡aftstoffnenge beträgt:

.- - . Ir.3- h.-x 26,9.r/h = 1.1.5-r\ ] '(lõ12 !.s sar)

Der gesamte er¡echnete Kraftstoffbedarf ergibt sich hiernit vie folgt:

Anlassen, Rollen uncl Startlauf
Steigflug
Reiseflug

Ges amter KrSftstof fbeclarf

Sonit bleibt eine Kraftstoffreserve von:

t'l,U I ( lrO,O US gal)

-12s.3 r (-33.r US Âal)

- 26,, 1 1 (= 6,9 Us gar) übrig.

tJährencl ¿ea Fluges kenn tlann 8¡hanA von überprüfirngen cler Gesehwindigkeit

übe¡ Grund eine genauere Berechnungsgruncl]-age zur Ernittlung der füLr tlen

néiseflug erforderlichen Zeit untt tler zugehörigen Kraftstoffmen8e gelronnen

verden, so alaß der Flug ¡nit ausreichentler Kraftstoffreserve beendet verden

kqnû.

I.ANDESTRECI(E

Fü¡ die Ernittlung tle¡ Lentlest¡ecke am Zielflugplatz ist das gleiche verfah-

ren anzuvenden vie bei Berechnung der startstrecke, Die Tabelle Abb. 5-1O

gibt ilie La¡riìestrecken für Ku¡zlancì.ungen für verschiedene Kombinationen von

Platzhöhe uncl Tenperatu¡ an. Der Platzhöhe von 2OOO ft und einer Temperatur

von 30 oC entsprechen folSentle Werte:

'lBo n

lrtB n

. lrrs-I (-h+-us ÉsL)-

+5,7 I (1,5 US eel)
+tlq.u 1 (30.5 US sd)
=125¡3 I (33,1 us gal)

Lanclelauf

Gess.mtstrecke über 5o m Hinclernis

Bei llinrl ka¡n eine Korrektu.r gemÄß Ànnerkung 2 cler Landestreckentebelle tìu¡ch-

geführt verden, r¡obei das flir tlie Startstrecke angegebene Verfahren anzuvenden

ist.
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NACHGEl,lIESENE BETRIEBSTEMPERATUR

Für dieses Triebverk vurde eine ausreichende Triebwerkkühlung bei Außentempe-
raturen von 23 0c über der Norntemperatur nachgeviesen. Dies beaeutet jedoch
kei.ne Betriebsgrenze. Die Triebwerkbetriebsgrenzen sind dem Abschnitt rr die_
ses FJ-ugbandbuches zu entnehmen.

FLUGG ESCHW¡ N D IG KEITSKdRREKTU R

( Nornal-e Stat,ikdrucköffnungen )

Abb. 5-l Fluggeschwincligkeitskorrektu_r (Seite I von 2)

Klappen
eingefahren

kn IAS
kn CAS

40
l+g

50
55

60
62

70

7o
80
Bo

90 100
89 99

il0
108

120 130 140
ll8 128 l3g

Klappen 1Oo

k¡ IAS
kn CAS

û50
\9 ,5

60 70 B0 .90 f00 1 10
62 7l Bp B9 . 99 ro8

Klappen loo

k¡ IAS
kn CAS

40 50 60 70 80 85rr7 5lr 62. T1 Bt S6
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FLUGG ESCHW| N D I G KE¡TSKORREKTU R

(Notventil fü¡ statischen Druck)

Heizung, Frischfuftdüsen und. Fenster Sesch-l'ossen

Fenatef . 
geöffnet

Xlappen eingefahreo

kn IIS (lloñ'alöffn.)
kn ItS (ilotventil)

40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 f40
æ 51 6t 71 82 91 101 I I 1 121 131 141

l(lappen 100 (
k¡ IÀS (Nor¡lõffn.)
kn ItS (ilotvsnHl)

¡lO 50 60 70 80 90 roo ilo
¡þ 51 61 71 81 90 99 1oB

l(lappen 400

kn IAS (llonalõffn.)
kn IÁS (llotventill

&8060708085
38 80 60 70 79 tB

achlulbclügen Eeöffnet. Fenster ssen

l0appen elngefahren

kn IÀS (ilornaloffn.)
kn IIS (ilotvenflI)

,+0 50 60 70 æ 90 100 110 t20 f30 î'10
38 ¡18 59 70 80 89 99 108 118 t28 139

l0appen 10'

kn lÀS (llomaìõffn.)
kn IÂS (llotventil)

¡lO 50 80 70 80 90 1oo 1oo

38 itg 59 69 79 BB 97 106

Klappen {00

kn IÂS (ilornalõffn.)

kn I^S (llotventil)
¡t0 50 60 70 80 85
3Á4757677781

Klappsn aingsfahren

kn IÀS (Horratöffn.)
kn IÂS (ilotventil)

¡t0 60 0o 70 80 90 100 110 120 130 140

28 43 57 70 82 93 103 1 13 123 133 143

Klappen 1oo

kn IÂS (Nornalõffn,)

kn IÂS (ilotventil)
¡10 50 60 7O 80 90 100 110
25 ¡ß 57 69 80 91 101 11r

l(lappen tOo

kn IAS (Nornalõffn.)

kn IÀS (ilotvsntil)
æ5060708085
25415467788'/.

Abb. 5-l Fluggeschwind.igkeitskorrektu (Seite 2 von 2)
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Ü E ENZIEHGESCHw¡NDIGKEITEN

Bectingung:

Triebwerk in Leerlauf

1,

A¡uoerkun¡en:

Der naximale Höhenverlust fü¡ <Ias Heraus-
nehmen cles Flugzeugs Bus den überzogenen
FLugzuÊtand beträgt ungefähr 180 ft.

Die kn IAS siucl Arnäherungsverte'

. SC}M'ERPUNKT IN HINTERER GRENZI.AGE

.-:_.:-.- .'-: -

I'SCFÍWERPUNKT IN VORDERER GRENZLAGE

2.

Flugge-
vicht

kp

Kl-êppen-
etellung

Queineiguirg

0o 300 450 600

kÂ IÂE kn CAf k¡ IAS Ì¡;CAS L¡ rn's kd c.âÉ kn IAS m CAS

ìoþ:

eingefahrèn

. 100

400

42

38

38

50

47

M

45

¡lo

38

il
51

47

50

45

4it

59

56

52

59

54

51

71

66

62

Kl.appen-
stellung

eingefatrren

1oo

400

Abb. 5-3 Ûberziehgeschwindigkeiten



STARTSTRECKE

HöchstzuJ-ë.ssiges Fluggevicht 1Ol+3 kp

KURZSTARTS

Bedineuncen:

Klappen eingefahren
Vo).Igas vor Lögen der B¡emse
Befestigte, ebene, trockene StBJtbåàn
WindstilLe

AnmerkuÂ:
il--läãiattverfehràn'wie-.-i-n ibscþnitt r!" angegeben. Auf der sicherer. sei¿Ë rie..nce terre 1,-,.-' aen enrpfòhl* (r¿f. Seite 5-l+),2' vor den st'ait aui Prätien;-di¿ hõher ats 3ooo ft über IÍÍ liegen, 3o11ùe des Genisch sn ein-geste.Lli werden, un bei¡ vorr.as-standrauf die naxioaJ.e ur"r,ã.üi zu e¡tra:.ten.'3' f ür je 9 kn ce¡genwind sind cliÀ slrecken un 1ol zu;;;iú;;;:ìf- ien stut bei Rückenvincrbis r,u l0 ka sind die Srreckc_orrür je 2 k¿ Rùckenvind,*-ioi r;;";!rðaern.l+. Fü¡ d,en Starù euf trockener CiËsbêhn aina die Strecken ru 15f des f{ertee fü¡ ¿en,,St,ut1auf,lzu vergrößern,
5. Zuedtzliche Zuch).Eg! l¡foÌg! f€ucbtcr Ctesbsà¡ aufgevefchtcn Untefgr@des ode! Schnes 6lnd

zu berüeksichtigen.
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Abb. t-lr Stutstrecke (Seite I von 2)
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MAXI MALE STEI GG ESCHWINDIGKEIT

Bedinsuncen:

Klappen eingefahren
VoÌJ-gas

Anmerkung:

Gemisch in Höhen über 3000 ft arm für maximal-e D¡ehzahl-.

tly

Abb, 5-5 Maxina.l-e Steiggeschvindigkeit
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FÜR DEN STEIGFLUG ERFORDERLICHE ZEIT' STRECKE

UN D KRAFTSTOFFMENGE (rinxr¡¿a¡,n srErGGEScHwrl'lDrGKrrr )

Bcôincuncen:

KJ.appen eingefahren
YolÌgas
NormteEperatur

f
A¡ìmerkupßen:

1. Fi.ir Anlassen, Roll-eD untÌ Start ist eine Kraftstoffnenge von \'2 l- (1,1 US

gal) hinzuzurechnen.
2. Geniech in Höhen über 3OOO fb q¡n 1ür naximal-e Drehzahl'
3. Fi1r je l0 oC über tler NorÃtenperatu¡ sintl ttie Werte fi¡' Zeit, Ieêftstoff-

menge u¡d Steigetrecke r¡n lOf zu vergrößern.
b. Die angegebeneu Strecken Selteu bei t{intlstille.
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Abb. 5-6 Fiir tten Steigflug erforderliche Zeit, Strecke und Krêftstoffinenge
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fupfÒhlenes ar¡res Cemisch
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Kl-appen eingefahren
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ABSCHNITT VI
b-

HANDHABUNG AM BODEN

WARTUNGSVORSCHR¡FTEN

Auf den folgencen seiten we¡den unte¡ der ubersch¡ift "t,lAxruNcsvon-
scHRrIIrENrr die Betriebsstoffe, Mengen und spezifikationen für häufig
vorkonmende wartungspunkte (wie Kraftet,off, 0r usw.) aufgeführt, urn

rhnen diese rnformationen jederzeit und unverzüglich zugänglichJzu
ma chen.

Abgesehen von de¡ r'ilussEREN srcHTpRuruNG' in Abschnitt rV eind vorL-
stänciFe wartungs-, rnepektions- und prüfvorschriften für rhr FJ-ugzeug
im Service l4anual des Flugzeugs zu finden, Das Service Manual- ent_
härt alLe Punkte, die in Abstänrlen von Jo, 1oo unil 2oo stunclen beachbet
we¡den orüssen, sovie auch jene punkte, rrie in bestinmten anderen Abstän-
den gewartet, kontrollie¡t und/orter geprüft, we¡den müssen.

Da arle l'Jartungs-', rnspektions- und p¡üfarbeiten von cessna-Händl-ern
gemäß den einschlägigen wartungshandbüchern.ausgeführt verden, emp-
fiehlt es sich, daß sie sich bezügJ-ich diese¡ vorsch¡iften an rhren
liäncler wenden und daß sie rhr l'ru6zeug zu den empfohl-enen Zeitabsbän-
den zur \{artung einplanen,
Auf Grund der fortlaufenden Betreuung durch cessna ist die Gewäh¡ da-für gegeben, daß diese vorschriften zu den für die Einhaltung der 1oo-
stunden- bzw- Jahresinspektion erforderr-ichen Zeitabsbänden ãurchge-führt werden.

Es ist jedoch mögl-ich, daß die ö¡tLich zuständige Luftfah¡tbehörde bei
Durchführung bestimrnter Frugbetriebsarten veiteie ifartungs-, rnspek-tions- und Prüfa¡beiten vo¡sch¡eibt. BezügJ.ich dieser anúlichen vor-schriften soLrten sich die Flugzeugharter an d.ie Luftfahrtbehórden cee
Landes wenden, in dem das Flugzeug betrieben vird.

6-3
2

l97g
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WARTU NGSVORSCH RI FTEN'

TR¡EBI^ÆRKOL

öI,SORTE TJND VISKOSITAT FIIN DIE EINZEINEN TEMPERATIIRBENEICHE

Das FJ-ugzeug ì{urtle ab tlerk r¡it einem KorrosionsschutzöI für Flugtriebverke

geliefert. -Dieses öl nuß nach den ersten 25 Betriebsstuilen abgelassen

verden. Die fo{entlen öfe siniÌ zu benutzen' die entsprechend clen im Einsatz-

gebiet ctes l'lugzeugs herrschenalen Temperaturclurchschnittsverten vorgeschrie-

ben sincl.

MIL-L-6082: Einfaches Mineralöl- für Flugtriebserke. Dieses öf ist zum Nach-

füLl-en sãhrencl tler ersten 25 Betriebsstuntlen untl beim ersten

25-h-ölvechsel zu benutzen. Es ist veiterhin zu vervenden, bis

inegeaant 50 Betriebsstunden e¡reicht sintl oder sich der öI-
verbrauch stabil,isiert hat.

SAX 50 ùber + 16 oC

SAE Lo zgischen - 1 oc und + 32 oc

SAE 30 zvischen - 1B oC unrl + 21 oC

SAX 20 u¡ter - 12 oC

VIIL-L-22811: Rückstanclfreies HD-öl-, Dieses öl- muß nach den ersten 50 Betriebs-
stuntlen orler nach Stabilisierr¡ng ctes ölverbrauchs vervendet

verden.

SA.E UO otler SAx 50 über . + 16 oc

SAE L0 zvischen - 1 oc untt + 32 oc

SAX 30 orler SAE l+0 zvischen - 18 oC u¡d + 21 oC

SAE 30 unter - 12 oC

I

| 
* lie vo1lstãndigen tlartungsvorschriften sintl in Service ManuaÌ zu fin<Ien.
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WARTU NGSVORSCH Rl FTEN* (Fsts.)

FASSUNGSVERM I'3EN DER TRIEBVERKöLì/9 ANNE :

5,7 1 (6 qt)

Bei weniger als 3,8 f (À qt) nicht fliegen. Um den öl-verl-ust durch

die Entlüftungsleitung auf ein Minimum zu beschränken, für no¡ma1e

F1üge von weniger aIs J Stunden Dauer nur auf U,? I (5 qt) auffül-
Ien, Für länger dauernde Flüge auf ,,7 I (6 qt) auffüUen. Die vor-
stehenden ölmengen beruhen auf Me6sung dee 0lstandee mi-t dem öImeß-

stab.Bei öl-und öIfiltervechsel si¡d nach Austausch tles Filtereinsab-
zes ïeitere 0,95 I (1 qt) ö1 erforcierlich.

öL- UND öLFr.LTERhrEcHsEL

Nach den ersten 25 Betriebsstunden isb das öL aus öLwanne und öÌkühler
abzulassen und dae druckseitige Ölsieb

zu reinigen. Ist ein ölfilter als Sonde¡ausrüstung eingebaut, 60 ist
das Filter zu diesem Zeitpunkt zu wechseln. Ölranne wiedernlt
einfachem Mineral-óI (ohne Zusätze) auffülIen. Nach inegeeent 50Bet¡1eb8-

stunilen oder wenn sich der ölverbrauch etabill-'siert hat, iet ilann clae einfache

Míneraföl durch HD-ÖI zu ersetzen. Bei Flugzeugenr die nicht Eit dem

0lfitter al-s Sonde¡ausrüstung ausgesbathet sind, ist cla¡ach alIe
50 Stunden das ö1 aus öLwanne und ölkühter abzulassen und

das d¡uckseiti6e 0lsieb zu reiniSeû. Bei Flug-
zeugen, die mit diesem öIfil,ter als Sonde¡ausrüstung ausgestattet
sind, kann die ÖLvechseLzeit auf 1OO Stunden erweite¡t lterden, voraus-

gesetzt, daß das ÖlfiÌter alle 50 Stu¡den ausgetauscht wird.
öLwechsel- mindestens alLe sechs Monate vornehmen, auch wenn in dieser

'Die vollstãndigen Warbungsvorschriften sind im Serwíce Manua-l zu

linden.

AO
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WAFIÍU N GSVO RSCH Bl FTEN. (Forts.)

Zeit veniger a1s die empfohì,enen Fl,ugstunden angefallen sind. Bei l-än-
gerem Betrieb in Gegenden mit stark staubhaltiger Luft, in kaltem KLima

oder wenn kurze FIüge und lange Standzeiten zu Verschlammungsbedingun-
gen führen, eind die ölwechsel-zeiten zu ve¡kü¡zen.

I
.KRAFTsTOFF

ZULÄSSIGE IGAFTSTOFFSORTEN (UND -FA.RBEN)

Flugkraftstoff (Ul-qu) von 100 LL Oktan

Ftuckraftstoff (e¡ün) von tCO (früher 1OO/t30) Oktan

TASSTJNGSVERMöCEN JEDES STANDARDTANKS :

Bt,\ l- (zt,! us gar)

FASSUNGSVERT"IT,CEN JÐES LAI{OSTRECIG{TAI{KS :

1O2 r (27 US eaL)

Anmerkunß

Um beim Betanken tlas Fassungsvermögen voII
auszunutzen rÙld bein Abstel-len tles Flugzeugs
auf einer geneigten Flåche ein lJberlaufen
des Kraftstoffs von einen in den anderen

Tenk orögJ-ichst gering zu halten, ist tlas

Tankçehl-venti.l entveder auf LINKS oder auf

RECHTS zu stellen,

'Die vol-lstäntligen Wartungevorschriften sincl im Service Manual- zu

finden.
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WARTU N GSVORSCH Rl FTEN* (Forts.)

FAHRWERK

IULLDRUCK DES BUGRADRXTTENS:

2,1[ b ( :t psi) beim Reifen 5roo_5, 4 pR

t,T9 b ( 26 psi) beir¡ Reifen 6!00-6, 4 pR

IULLDRUCK DES HAUPTRADREITENST

2,00 b. ( 29 psi) beim Reifen 6,00-6, q pR

BUG FAHRI,JERK - FEDERB E I N :

Dafür sorgen, daß es stets mit HydrauÌikflüssigkeit MIL_H_!606 ge_
' fül]t und mit Druckluft auf 3,lO b ( L5 psi) aufgepumpt ist.

*Die voLlständigen l{a¡tungsvorschriften sind im Service ManuaÌ
zu finden.

6tl
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PFLEGE DES FLUGZEUGS

SCHLEPPEN DES FLUGZEUGS

Das Flugzeug läßt elch am Borlen leicht und siche¡ von Hand r¡ittels
einer añ Bugrail anzubringenden Schleppstange bewegen. Bein Schleppen
nit einen sãn1¿pnfahrzeug darf ein Einechlagwinkel ôès Bugrades von

JOo nach links-ode¡ rechts von der Mitte nicht überochritten werden,
âa sonst Schäileu am Fahrwerk entstehen. l{enn das Flugzeug bein Ver-

VERANKERN DES FLUGZEUGS

Elnc gutc Varankerung lat tlle bestc Vorcichtanaßnahne gegen Be.echätli-

gu¡gcu Ihrca 1o Frcl'cn abgcctellteu Flugzeuga tlurch etarken Uind ocler

8öc¡. Zur rlchcrcù Verankcrung ilea Flugzeuga lat v1e folgt vorzugehen:

zl,chc¡ untl Ea¡clracl-Festetellvorrichtung anbrlu6eD'

ata¡kc Sclle oder Kêtten(lZO kp ZugfeetigÈeít) an den

(t ) Parkbrcnac

Q) AuereLchcnd

Fltlgcl-, Hcck- und Bug-Yerankerungebeechlägeo anbrJ'ngen und jeweils

an Haìteringen in Boden des Abstellplatzee befestigen'

(r) Elne Rudarfcatatellvo¡rtchtung über Seitenflosee und Seitenrucler

a-nbrlngen.

(t+) Pltotrohrabdeckung anbringen'
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WlNDSCHUTZSCHEIBE UND FENSTER

Diese scheiben aus Kunetetoff sind mit einem Flugzeugfenster-Reini-
gungsrnitteJ- zu reinigen. Dae Reinigungsniütel apar'ad auftragen und
mit einem weichen Lappen und näßigea Druck eo ran6e auf der scheibe
verreiben' bis alrer schoutz sowl,e öL- und rnsektenflecke eutfernt
sind. Danach Reinigung.mitteÌ trocknen laeoen'und nit einen veichen
FIanellappen abreiben.

Falls ein scheiben-Reinigun8smitter nicht vorhanrlen J-et, können die
Kunststoffschefben auch mit einen ml.t stoitda¡cr-Lösungsnitter auge-
feuchteten veichen Lappen behandert verden, un 01 und Fett zu entfer-
nen.

l-*-tt**l
Nleoale Kraftstoff, Benzol, AÌkohol, Azc-
ton, letrachlorkohlenetoff , Feuerlösch-
oder E¡teisungeflüeeigkeltr Lackverdilnnung
oder Glae-Reiuiger yervenden, da aLlc dieee.
Mittel dae Kunststoffr¡aterÍal, der Schelben
angreifen uncl zu Haar¡iaee¡ führen.

Danach die scheiben nit eineø nilden Reinigungaulttel und vier uaeaer
vorsiehtig waache-nr grüud).ich abepüIen und uit oiuen eauberen, feuch-
ten Lederlappen trocknen. Dle Ku¡Etatoffachefben nienal-e oit einen
trockenen Tuch abreiben, da dadurch eine elektroetatieche Aufladung ar-
folgt, die Staub anzieht. Ale Abschluß'der Reinigu-a6aarbeiten die
scheiben dann oit einen guteu handelaübLichen yache einvachsen. Eine
dünne, gleichrnäßl8e llachsachicht, die nit eineo sauberen, veLchen Fl_a-

nellappen von Hand poliert wird, fülIt kl-eine Kratzcr und hiIft, vel--
teres Zerk¡atzen zw vermeiden.

Keine Abdeckplane für die Ulndechutzscheibe¡ vervenden, eo sel- dcnn, ea

ist Eisregen oder Hagel zu erwarten; durch die plane können nämIj.ch
Kratzer entstehen,

ID
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AUSSENI.ACKIERUNG

Dic Außenlackl-¿rung glbt fhrer ncuan Ceaena ol-netr deuerhaften Obe¡-

fIäcbcnechutz. 8le crfordert unter no¡na1en Bedingungen euch kein Po-

Iiercn. DLc Lackleruug benötlgt etva 10 Tagc, un vö)-Ilg auszuhärteD. In
dcn neLsteu Fällan lat dlc EärtczeLt ùerbeendet, ehe dea Fl-ugzeug aue-

6elicfcrt vlrd¡ Falla Jedoch vährend der Härtezelt eln Polieren erfo¡-
dcrllch seln solltcr vlrd êúpfohlen, die Arbeit yon jeoander euaführen
zu lararn, dcr Erfahrung Elt dcr Behandlu-ug uDauagêbärtoter Lacke be-
altzt. Jedc¡ Ccesaa-Händlar ka¡n dl,eee Arbait auaftlhren.

Io allgcnclncn kånn dlc Lad<lerung durch Uaachc¡ nIt nlldcr Sclfe und

Va!acr, gcfolgt von AbapüIeo nlt Uasee¡ und Î¡ocknen Eit Tüchern oder

LedcrÌappen, glänzend gahaltcn v.rd.n. Scharfc otler Echeuernde Selfen
odcr Rcl-nJ.gungrûltto1t dlc Ko¡roglon und Kratzer hêrvorrufen, dürfen
nl.c6ala verventl¡et yerdcn. Eartnãckige ö1- und Fettflccke könncn uit
eLncu Tuch bcaaltJ.gt vcrdcn, daa nit Stoddard-Löguugsnittel angefeuch-
tct lat.

E¡ lat nLcht nötlg, dLe Lacklcru¡g cinzuvacheen, u6 eie glänzend zu

crhaltcn. Uünacht Ean Jcdoch ca zu tun, ao kanu dazu ¿Ln Bute6 Auto-

vrchr rcrycndct vardcn. Elnc etvaa dlcke¡e hlachaachlcbt an den Vor-
dc¡kantaa dcr Tragflü9aL, dea Lcltverka, de¡ TrLcbverkestirnverkfei-
dung und au der Propcllerhaubc vird dazu bel,tragen, dic dort cint¡c-
tcndcn Abachürfungcn zu yerriugern.

Iet dag Flugzcug bcl kalten letter Ln FreLe¡ abgeatellt und muß ea

vor dcn Flu6 ontclat ¡e¡dcÀr ao let dafür zu Borgenr daß beim Enteisen

nit cheniechen F).üeeigkeiten cle¡ Lack gescbützt vird. Einc Lösung von

)O-JO laopropyÌalkohol und Iasaer beseltl6t das Eis zufriedenstellend,
ohnc dcn Lack anzugrel-fen. Enthäl-t die Lösung Jecloch nehr als 5Ø ntto-
hol, ao rchetlct ¡1,c. SLc aoll daher nÍcht ve¡vendet werden. Beim Ent-
clecn aorgfältlg darauf achteni tlaß die Lösung nicht auf die Fenster-
ochêlbcn konot, da der Alkoho1 das Kunststoffnaterial angreift und

Rl,gsc verureachên kenn.



Fl ughan dbuc h
Reims,/Cessna F 1?2 tt

Sei te: Lr- r I
Aus¡1rl'e i'. :, t't . : l') ¡f,

PFLEGE DES PROPELLERS

Prüfen der Propellerblätter vor den Frug auf Keiben und geregentrlchea
Abwischen de¡ B1ätter rnit einen ö1icen Lappe¡, um Gras und Insekten_
Ílecke zu entfe¡nen, gewährleisten eine lange, störungsfrel-e Bet.riebs_
zeít, Kleine Kerben in den BLättern, besonde¡s die in der Nähe der
Brattspitzen und an den Blattvorderkanten, borr-ten so bald vie rnö6rich
ausgeebnet ve¡den, da eie Spannungekonzentratl-onen bewirken und, venn
sie i6noriert yerden, zu Rissen füh¡en. Zun Reinlgen der BLätLer nie-
nals ein arkal-tsches Reinigungsnitter, vervenden. Fet.t und schnutz kann
mit retrachlorkohlenstoff oder stoddarit-LösungonitteJ- entfernt verden.

PFLEGE DES INNENRAUMES

um staub und losen schmutz von den polstern und yom Teppich zu entfer-
nen, sollte man das Innere der Kabine regeJ-mäßig mit einem Staubsau6er
relnlgen.

b\
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Ver6ossene Flüselgkeiten sofort mit Papiertaschentüchern oder Lappen

aufeaugen, aber clabei nicht tupfen, eondern clae saugfähige Materiaì-

feab auftlrücken untl nehrere Sekuntlen lang aufgedrückt lassen' Dieeen

Vorgang viederholen, ble kelne Flüaeigkeit nehr aufgeeaugt vird' Kleb-

rige Rückstände mit einen etumpfen Hesee¡ abkratzen, dann die Stell-e

re inl gen.

ö1fl-ecke könncn nlt eparaan angevendeten Haushalts-Fleckenentferner

beaeiti6t verden' Vor Ânvendung irgenilvefcher Löeungemittel sollte oan

aber eret clie Oebrauchsanveieung auf clen Behälter Lesen und an einer

vereteckùen Stelte dee zu relniSenclen Gevebes eine Probe machen' AuI

keinenFall eollte nan das zu relnlgencle Geyebe nit einem fIüchtígen Lö-

aun6snittel tränken, da dieees dae Poleter- und Âuflagernaterial be-

ecbädigen könnte.

Verechmutzta Polster untl der Teppich können nit einen Schaum-Reini-

gungenittel genäß tten Anveiaungen des l{e¡etellers SerelniSt verden' Um

daa Oevebe Dlcbt zu naß zu nachenr soll-te nan den Schaun so t¡ocken vie

nögJ-ich halten uncl thn dann nit einen Staubeauger entfernen'

Wenn Ihr Flugzeug r¡it Ledersitzen ausgestattet ist, rei-nigt man diese

nit einem weichen, in nil-tle Seifenlauge getauchten Iappen oder Schwamm'

Die Seifenl-auge, die nu¡ cparsam anzuwenden ist, entfernt Schmutz und

0lflecken. Die Iaugenreste sind mit einem sauberen' feuchten Tuch zu

beseitigen.

Die Kunststoffverkl'eidungen, die Kabinendecke' das Instrumentenbrett

uncl die Beclienknöpfe brauchen nur mit einem feuchlen Tuch abgewischt

zu werden. ö1 untl Fett am Handrad und an den Betlienknöpfen können mit

einem mit Stoctclaril-Lösungsmittel angefeuchteten Tuch entfernt werden'

Flüchtige Lösungsmittel, wle sie im Absatz über die ReiniSung der Fen-

sterscheiben erwähnt wurden, dürfen auf kej-nen FalÌ benutzt werden' da

sie das Kunststoffmaterial aufweichen und Risse verursachen'
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ABSCHNITT VII

GEWICHTS- UND SCHWERPUNKTBESTIMMUNG

B EIAD U N G SAN\AÆ ISU NG E N

INHALTSVERZEICHNIS

L-

EINLEITUNG

WAGUNG DES FLUGZEUGS

Durchführung tler Wägung

CEHICHTS- UND SCHWNFPUNKTBESTIMMUNG ( CNUUOCTWTCHT )

Flugzeugvägedet,en und Schwerpunktbereehnung (Abb,
E¡ûìittlung des Grundgevichts (Abb. T-2)
Ger+ichts- und Schverpunktnachr¡eis (¡,tusie¡) (nU¡.

ANI{EISIJNGEN ZUR GEWICHTS- UND SCHI.IERPUNKTBESTIMMIJNC

Belad.ungsanordnung (Abb. T-h)
Kabineninnenabmessungen (Abb, ?-5)
Berechnung cles Beladungszustand.es (Abb. ?_6)
BeJ.adungsdiaera-Dn (A,uU. ?-T )
Zulåssiger Sehverpunltbereicn (n¡¡. ?-B)
Schserpunktgrenzfagen (Abb. T-9)

7-1)

?-3 )

(¡r,uccnwrcnt )

Seite

1-3
1-3

1-3

7-'
1-5
T-6
7-B

1-6

7-9
7-lo
?-l I
1 -12
?- l3
7- 1b

6\ jl
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È'b_ ABSCHNITT vll
--=- 

-GEWICHTS- U Tü D SCHWERPUNI(T B ESTI MMUNG
B ELAD U N GS ANWEISUNGEN

EINLEITUNG

rn diesem Abschnitt' vird das verfahren zur Bestin¡ung <les Geviehts, ¿les Ho-
ments und des schwerpunkts des Flugzeugs anhand von Musteformblåttegn, Tabel-
len und Diagramrnen besch¡ieben. I.leiterhin sintt verfahren zur Berechnung von
Gevicht, l,loment uncì schverpunkt für verschiedene Beladungszustände angegeben-

Der Pil.ot hat sich vor jedem Flug zu ver6evissern, itaß ¿las Flugzeug richtig
beladen ist. Die zu1ässigkeit eines Beradungszustandles ist vie in den in
Abb. ?-6 angegebenen BeispíeJ- zu prüfen.

Es ist zu beachten, claß <lie speziell für dieses Ðug""u6 gcltenalen An€aben

bezügJ.ich Gevicht, Hebel-a¡m untl i4o.nent sovíe clas verzeichnis der eingebauten
Ausrüstungsteile nur aus rlen zugehörigen, im Flugzeug mitgefùhrten Gevich+-s-

und Schverpunktnachweis ersichtlich sind.

WAGUNG DES FLUGZEUGS

DURCHFÜHRUNG DER WÁGUNG

l. Vorbereitunq

a.- Reifen auf die empfohlenen Fülld¡ücke aufpuopen.

b. Schnell-ablaßventile der Kraftstofftanksümpfe untl Ablaßschraube de¡
TankwahLventils herausschrauben, um ê1len Kreftstoff abzulassen.

c. Ablaßschraube cler öl.vanne herausclrehen, un alles Triebverkõl gbzu-

lassen.

¿ç
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2. NiveIl-ieren

a. Eine tlaage r:nter jedes Rad

dae Bugrad 227 kp, für die

d. VerstefÌbare Sitze in tlie vorderste Stetlung schieben'

e. FJ.ügelÌJ.appen ganz einfahren.
f, Â1le Rutler in lfeutralstellung bringen.

stellen (Mintlestkapazitãt tler Waa¿re für
Haupträtler je [51 xp)

3

b. Druck gus Bugratlreifen entsprechend ablassen r¡¡ct/oder Druck im Bug-

fah¡serkfederbein entsprechenrl verringern oder erhöhen, um Luftblase

rler l.lasservaage genau in Mittetstellung zu bringen (siehe Abb. 7-f)

llågung

a. Bei nivelÌierteE Flugzeug uncl 6eì-östen Brensen clas von jeiler llaage

angezeigte 0evicht ndtie¡en (vel' Tab. in Abb. ?-1). Ggf. Tara von

jeden Ab).eeevert abziehen.

Il. l,lessu¡gen (vgl-. Abb. T-1)

a. MaB H bestimen, ind.em rlie Strecke von einer (gectachten) Verbindungs-

Linie zsiachen clen l,litteJ_punkten tìer beitten Hauptrãcter bis zu eineo

' von tler Vo¡tlerseite dles Brantlschotts gefålì-ten Lot horizontal- untl

parallel zur Flugzeugmitteflinie gemessen vird''

b. !.laB A bestinmen, indlem die Strecke von der Mitte cler Bugraclachse -
lilr}e Eugra<Ìseite - bis zu einem von tìer Verbintlugslinie zsischen

i a"n Mittel-punkten der beiden Haupträder gefållten Lot horizontal utl

, p"rallel zur FLugzeugnitteltinie geúessen wi¡tl. Die gleiche Messu¡g

an tler ¡echten Seite cler Bugradachse sieilerholen und clen üittelvert

. beicler Messugen versenden.

,. I'lit Hilfe cler Gevichte aus 3. uncl tler Maße aus l+. können über Abb. 7-1

Ger¡icht u¡tl Schverpu¡kttage des Flugzeugs bestiont verd.en.

6. Du¡ch Ausfü11e4 tler TBbeIle in Abb. ?-2 kann dann das Grunclgevicht er-
nittelt ¡rerden.
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GEWICI1TS- UND SCHWERPUNI(TBESTIMMUNG (cRrr¡Dc¿rlrcHr)

:.

ßt .Ìì

Bezugsebene
Station 0.0

(Unterteif der Brucl-
schottvorderseite )

¿
l{asservaage am oberen
Tü¡rahnen oder a,uf
NivelÌierschrauben auf
der linken Seite des
Rumpfhecks

X = Hebelarm tles Flugzeugschverpunkts = (ll) (¡) x (a)
G

)tx=(

Auflagepunkt llaage-
ht Tara Symbol Ìtetto-Gevi c ht

Linkes Hauotrad L

Rechtes HauotreC R

Bugrad B

Sumne der Nettosewichte (yie pevooer) n

Abb. 7-l Fì-ugzeugvãgedaten u¡al Schserpunktbereehnulg
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Abb. ?-2 Ernittlunß des Grundgevichts

AN\A/EISUNGEN ZUR GEWCHTS- UND
:' SCHU¡ERPUNKTBESTIMMUNG ( rr,uccnwrcnr )

, Oi. fofg"naen Angaben ernögl.ichen "" fhn"n, Ihre Cessna innerhatb der vorge-

i schriebenen Ger¡ichts- untl Sehverpunktgrenzen zu betreiben. Zur Berechnung ctes

, Gevichtes uncl iler Schverpunktlage sind clie Abb. ?-6 "Berechnug cles Beladungs-

' zuetandes", die Abb. 7il "BeLaar¡¡gsrliagramm" untl <lie.Abb, 7-.8 "Zulãssiger

¡ Schverpr:nktbereich" vie folgt zu benutzen:
Ii Das crundgevicht unrl Grunil6evichtsmoment den in Ihrem Frugzeug mitgeführten

i Cesicf¡ts- uncl Sehverpunktnachveis bzw, der Tabel-l-e in Abb. T-2 entnehnen uncl

j in ai" entsprechenalen, nit "Ihr Flugzeug" überschriebenen Spalten cÌer Abb. 7-6

' ttBerechnung tles Beleth:lgszustandestt eintragen.

A¡nerkung

Auf <tem Gesichts- untl Schverpunktnachveis

ist außer clen Crundgevicht und Gruntlge-

vichtsnoment auch der Hebelarm (Rumpfstati-

on) angegeben, cler jettoch bei der Berech-

nung des Beì-aclungszustandes nicht benötigL

virtl.

Benennung Gevicht (tp) x xetetarm(in) = Monent (mkp)

Leergeuicht G (aus Tab. in Àbb' 7-1)

pìus Triebverkõl:
ohna äìfilter (5,? ì .u 0,9 kp/l)

¡it Õlfilter (6,651 zu 0,9 kpll)

-0,)6 .

-0,3ß

plus nicht ausfìiegbq¡'er Kraftstoff :

Standardtanks (ll.fl zu 0,l2kpl1)

Langstreckentanks (15r1 I zu 0lzxplll

1r 1?

1,17

Âusrüslungsãnderungen

6rundgeri chl

I
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Mit Hilfe des Beladungsdiagramms (Abb.

dungsteiÌ besüimmen und diese Monente
dungszustandesrr eintragen.

7-?) das Moment für jedes Zul-a-
in die ,Abb. 7-6 "Berechnung rles BeJ.a-

Annerkung

Die Herte des Beladungstiiagramms..(Abb, ?_f )

für PiÌot, Flug€(Äste untt CepÃck gelten un_
ter d.e¡ Voraussetzung, rlaß clie Sitze für
Personen von mittte¡er Crõße und mittlerem
Ger¡icht eingesteì-lt und. d.as Gepäck in der
Mitte der Gepäckråume verstaut ist; v¡1l. tta-
zu Abb. 7-l¡ "Beladungsanordnung',. ¡i!¡ BeÌa_
dungszustånde, die von dieser Anordnung ab_
veichen, sind in Âbb. 7-6 r'Berechnurg 

cles

BeÌadungszustandes" Hebel_armçerte (Rumpfsta_
tionen) angegeben, die ilie voralere und hin-
tere Grenzl,age iter Schverpunkte für piJ.ot,
I'luggãste und Gepäck darsteLlen ( Sitzver_
stell-bereichs- urìd GepÃckraungrenzen). Die
Monente von Lasten, deren Lage in Flugzeug
von der im Beladungsdiagramn (nUU. 7_7¡ 

"n_gegebenen Lage abveicht, müssen anhanil der
jeveiligen tatsãchlichen Genichte und Hebel--
arme dieser Lasten zusã.tzlich berechnet ver-
den.

Die GesichLe und l,lomente adctie¡en .u¡d beicte
ger Schcerpunktbereich,' (nUU. 7-g¡ auftragen, m
punkt, im zulässigen Bereich liegt rmd damit tter
i sL.

Sunoen in Diagram "ZuLãssi-
zu prüfen, ob ihr Schnitù-

Belatlungszust,and zuIässig

Âhd



(Leufende Eintragung von Änderungen a¡r ZeIÌe untl Ausrüstung mit Ausvirkungen

auf Gesicht und. Schverpunktlage)

a)
o

I

--¡
I

frugzeu6-Beurnuster f.C/¿a4 F,l 7¿ N r{erk-Nr. ,t 8gg

Beschreibrurg des

Artikels oder der Anderung

Gevichtsã¡deruc ã

hinzuzurechnen (+ abzuziehen (-)

uJû+qaâ v, þeml¿ll¿¿q.

a,(

'l

Þ:Þ
ilÉfuø
o0QTD
Éd!,o
G..
N

fro
G

\o{
ìr-t*;À

11?c il
-- s"t.J/

Þd
o

kJ

{
N

Abb. ?-3 Gevichts- und. Schverpunktngchweis (Muster)



BEI.ADUNGSANORDNUNG :

' 
9ll ! o,ç,*(o,86 bis t,rT) (0,86 ris 1,0l+)

1,85
1 ,85

2,1+!

2 r7\

3,12

3,61

" 2 
'l+1

- 
Z,7ì1

J, lz

å3161
Standa¡d-

sitzanordnung
Sora"t-

eitzanordnung
rHebeLarm der für Personen durchechalttlÍcbe¡ Größe eingesterrten horizontalversterl-baren Pir.oten- ocrer Fruggasteitze. Dre zahrên In-ii".r""o geben clieHebeLarme. de¡ vorde¡en und bintãier, G""n"" der sitzversrerrbereiche an,

'+Hebel.a¡oe, geoeaaen bis zur Mitte der dargeotellten Berei.che.
Anme¡kunß: Die hinlere Kablnenwand (etva bei S!ation ZeT\ ø) ode¡ clÍe hin_

l::".!:t::f:i:iy:"d-(etwa bei sta.rion ,,6r ;) können sshr suÈós !als innenlieqende Bezugeebenen für die Bestiomung a"i'-Lg" au"Gepäckbereich-sstationen b-enut zt verdän . - - -

I Hintaret-.
t tluqqaste Flu99äste -o

3Ø'l
Õco irìø=øp)aa
PÊd

o{̂
J
z

Þ
9.
o
tsl
c
!
æ

N>ø- Éa
Þ@ d
ÉPo

Fd-.'1
€{
{l
GNA

t\
Ê

Abb. 7-)¡ Belad.ungsanordnung
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KABI N EN-I NNENAB MESSUNGEN

Kabinenhöhe+
AlIe Abmessungen in cn,
Hebelune (Stationen) inn

Kabinenbre ite
f

Instruentenbret Hinterer Türpfostenspant

Kabinen- I I I I

127 w"I,,1,
1 ,66

it I

305
I

33o

ll'
1,,,

56tat ionen 0, oo or 2 5 o, 5 l 0,76 1 ,02
Hebelarme )

?rr\ 479

Hinterer GepËickraum

1,66
Abmessungen der Türöffnu

l0lr,l

Breite I Breite

I
I
Il
I

I

Abb. ?-5 Kabineninnenabmessungen
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BERECHNUNG DES BET.ADUNGSZUSTANDES

l4usterf l
(Beisn

uEzeuß
iel )

ilrr lì1
I Atl¿rqzeujll I Fìl

Air Service Gr¡bH
Nr. ll A 122

Geui cht
kp

Moment
mkp

0ewi cht
kp

Monent
nLp

''ã¿1,'tty
q, é, g{

î¿:t 
=

Dìu,=
ff
7ad

.{
N

Þ:
5
Ê,
ô
B

æ >u.NÉ fu

Gô>p ncd..&o
J{

et{

Crur:rlgeuJcht (Ilenutzen Sie rìie i./ert€ für Ihr
Fìugzeuc in rierzeitiqen nüstzustand. Schl.ießt
nich! ausfLir:rÌbaren XrÈftstoff uncì vol-Ie lJl-
au! l u-llurrg el n r.

Krsftstofl, ausf)iegbar (Uei O,7Z ¡p,r1¡
Standardtanks ( I5l,l¡ I nax. )

l,anpstreckentanks (r89 L ¡nax. )

Pilot und vorderer l'1ug6ast
( sta. 6,¿,5 bi s '1 

, t'f m )

Hintere I¡-[ug¿låste

*CepäckUereich I od.er Fluggast euJ'Kind.¡sit"
(sta.z,oB bis 2,'f)+ m, max. 5ù.-xp)

*cepãckbe¡eich 2 (Sta. 2,?! bis 3,61 n, nax,23 kp)

659 66\ 679 671

109 132

151 r4>

77 llr3

u? 113

7 . FAMPENGEIfICHT I.JND -MOMENI 1 0[6 1 197

8. K¡aftstoffnenge für AnlassEr, iiol-Len und Start -3 -3

9' STA¡TGFIû CH-T txlD -ÀÐl"lEtlT ( lfd,N¿8 þn ll:d. Nr. ? ab zi eÞen ) 10143 1 1g[

10. Ðiesen Punkt (119)+ mkp bei 10113 kp) auf den Diagraroa für
Abb.7-8 suchen. Da er in den zul-ässi¡en Bereich fÃLLt, ist

*Anmerkung: Das höchstzulässi¡e Gesamtgewicht für Gepãckbereich

zulã,ssi gen Schverpunktbere:
dieser Belarì.ezustand zuläss
'l und 2 zusammen beträ.gt !l

Lch

r.g.

kp.
l

;
,[

Abb. ?-6 Berechnung rì,es Beladungszustandes
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ABSC!jNITT MII
b-

SONDERAUSRUSTUNG

KALTWETTERAUSRUSTUNG

RÜSTSATZ FÜR DEN WlNTERBETRIEB

Der l'linterrüstsatz besteht aus zvei Abdeckplatten (nit Hinveisschildérn), die
an den Lufteinfässen in der Triebverkfrontve¡k].eidung alzubringen sincl, fer-
ner aus einer die Luftzufuhr d.rossel-nalen Abcteckplatte fij¡ <ien öIkühLer-Luft-
einlaß in ¡echten hinteren, senkrecht etehenden LuftÌeitbLech cles Triebverks
sowie aus rsol-ierrnate¡ial für ctie Kurbelgehäuseenttüftungsreitung und einen
e¡ fnstrunentenbrett enzubringentle¡ Hinveisschilcl. Der Rüstsatz sollte bei Be-
trieb bei Temperaturen, tlie stänclig unter -T oC l-i"g"ri, eingebaut verden. Das

rsol-iermterial- für ttie Kurbelgehãuseen]-üftung ist, venn es einmal angeb¡ach¿

ist, fìir ständige Verventlung ohne Rücksieht auf die jeveirs herrschend,en Tem-

peratut:en zugelassën,

BETRIEBSGRENZEN

Bei Verwendung des Rüstsatzes fü¡ tlen Hinterbetrieb sind folgentle Hinveise in
Form vcn Hinveisschildern anzubringen:

Auf jeder Abcleckpl-atte:

Bei Außentenperaturen über -? oC 
entfernen

Auf der Zugangsklappe zun Kartenfach in tler Kabine:
Bei Auf¡entenperaturen über -7 oC ist tler llinterrüstsatz zu entlernen.

(r)

(2)

*L'
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ELEKTRISCHER AUSSENBORDANSCH LUSS

Eine Außenbordsteckdlose kann eingebaut vertlen, run tlie Verventh'mg einer

Frerûdstronquel-l-e (Generator- oder Batterievagen) zurn Anlassen bei kaJ-tem

I,Ietter untl vähren<l lã.nger ilauernder Arbeiten an den el-ektrischen An]-agen

zu ernöglichen. Die Außenbordsteckdose l-iegt links unten an tler Trieb-

verkverkl-eidung urìter einer Zugangsklappe.

f Annerkung

Wenn ttie Avionikgeräte nicht verrendet ver-
den oder keine A¡beiten an ihnen du¡chzufüh-

ren sind.' ist tler Avionik-Netzschalter aus-

zuschalten. llenn llutungsa¡beiten an clen Avi-
onik-Ge¡åten .durchgefü.hrt verden nüssen, ist
es ratsa¡n, sls Fremtlst¡onquelle einen Batte-
rievagen zu benutzen, daDit tlie Avionik-Ge-

ráte nicht clurch Stoßspènnungen beschätiigt

werden. Triebverk bei eingeschal-teten Avio-

nik-Netzschalter nicht clu-rchtlrehen od er an-

laBsen '

Ku¡z vor tle¡n A¡schl-ießen der Frentlstronquel-le (Generator- otler Batte¡ieuagen)

i¡t cler Avionik-Netzschafter (AvN NEf,z) auf AUS uncl der Hauptschalter auf

EIN zu stell,en.

r----------tr
i¡ vorsicht iiu----------u

Bcim Ilinschalten des Hauptschal-ters oder bei

Vcrvcnùun6 cincr Irrcm<l.stromqueJ-1e sovie ì:eim

Durchdrehen <Ies Prope.Ilers von Hand ist so

vorzugehen, a.l-s ob der Zünclschalter einge-

schel-tet sei, PropeJ-Ìerkreisfl-äche freihal--

ten, da eine Iose oder gebrochene Leitung

oder ein fehlerhaft arbeitendes Bauteil, ein

Drehen dcs PropeÌIers verursachen könnte'
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Der stromkreis des Außenbordanschrusses besitzt eine unpolungsschutzvor-
richLung' strom von de¡ Fremd.st¡onquer-re fl-ießt ttaher nur d.ann, venn d.er Ka-
belstecker der Frendstromque.r-re richtig in die Außenbordsteckdose des Frug-
zeugs eingesteckt wird. wird der stecker versehentr-ich ve¡kehrt eingesteckt,
so fließL kein Stro¡n in.ie e.Lektrische Anlage des Flugzeugs, vod.urch eine
Beschädigung der elektrischen Ausrüstung verhindert wird.
Die stromkreise trer Batterie una ttes Außenborilanschlusses sina so geschaLtet,
daß es nicht nehr notvendig ist, das Batterieschütz nit scharttbaht zu übe¡-
brücken, un es zu schrießen, wenn eine vörlig r.ee¡e B¿tterie aufgeraden ver-
den soll' Ein besonders abgesicherte¡ stronk¡eis im Auflenbordanscbrufls¡sten
ersetzt die ijberbrückung, so daß sich bei einer "toten,r Batterie und ange_
schl-ossener Frendstronquelle tiurch cras schar-ten rres Hauptscharters auf ErN
alês Batteri.eschütz schließt.

BETRIEBSGRENZEN

Foì-gende Hinweise sincr in Form eines Hinveisschirttes auf der :nnenseite d,er zu-
gbngskl-appe des elektrischen Aufrenbordenschrusses anzubrin8en:

ACI+TUNG 2ü V GLEICHSPA]INIJNG

Dieses Flugzeug besitzt einen Wech-

selstrongenerator. Minus an Masse,

RICHTICE POLUNG BEACHTEN

Verkeh¡te Potung kann zu BeschÀctigung

der el-ektrischen Bauteil,e führen.

h<t
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NOT\ÆNNL FÜR STATISCHEN DRUCK

Al,s zusätzliche statikdruckquelle kann ein Notventil in die Antage für stati-

schen D¡uck eingebaut verden, das benutzt verclen kann, venn die Anzeige des

stetischen Außenilrucks ausfäIIt.

Wenn falsche Anzeigen tler mit Stetiktlruck versorgten Instrunente (Fahrtmesser,

Höhenmesser unrl Varioneter) aufßrunrt von Wasser otler Eis in clen Statikdruck-

leitungen verstet weralen, ist das Notventil alurch Herausziehen des Betlien-

knopfes zu öffnen. Datlurch vird cter statische Druck für diese Instrunente

aus der Kabine entnonnen.

Annerkunß

Bei Flugzeu6en, die nicht nit einen Notven-

til für statlschen Druck ausgerüstet sincl,

kann in Notfälten tler Kabinenclruck an die

mit Statikdruck versorRten Instrumente ge-

le8t vertlen, inaem nan das Deck8Las tles Va-

rioneters einschlÃgt.

Bei geöffnetem Notventil für statischen Druck ist die angezeigte Flugge-

schvinciigkeit vã¡rend ôes steig- oder Lantleanflugs entsprechend der Flugge-

schvinctigkeitskorrekturtabetle (Notventil- für statischen D¡uck) in Abschnitt V

unti u¡ter Berücksichtigr:ng der Frischluftd.üsen-/Fensterkonfiguration leicht

zu berichtigen, so tlaB das Fl-ugzeug mit tten normalen Betriebsgeschvindigkei-

ten geflogen uircl.

Bei geschlossenen Fenstern betragen die maxinal'en Abveichungen cler Fahrt-

messer- und Höhenmesseranzeigen von den Nornalserten I kn bz". 30 ft im nor-

malen Betriebsbe¡eich. Bei geöffnetem Fenster treten größere Abweichungen in

tìer Nãhe der tlberziehgeschvinriigkeit auf, cloch seicht die Anzeige cles Höhen-

nessers m höchstens 50 ft von den Normalverten eb.
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Wenn mehr als ein Funkgerät eingebaut
schaÌtsystem erforderl-ich (Abb. B_1 ),
hencl. bescb¡ieben ist,

FUNKBED¡ENTAFEL

ist, ist ein Sencler/Ton-Um-

dessen Betåtigung nachste-

AUTOMATISCHE TONWAHL

Seniler
l{ahL-
schalter

'Tonwahl-e chalter
AUÎO (Automa-
tisch)

Abb. B-1

In cler Abbildung ist der Sender Nr. 1 gewählt, der lonwahlschalter ÀUTO

(Automatisch) steht in der Stellung SPEAKER (Iautepreche¡) uncl die Ton-

wahlschalter NAv/CoM (Nav./Sprechfunk) 1, 2 und J eovie ADF 1 und 2

stehen in tler SteJ-ì.ung OFF (Aus). Bei den auf der Abbiklung gezeigten
Schalterstellungen ka¡n tler Pilot nit den Senrler Nr, 1 senden und den

Navigations/Sprechfunk-Empfänger N¡. 1 über den Bordlautsprecher hören.

Tonr"t tr"tt"tt""
( typiach )

J.r^^r^-ì

I NAv/corrr ADt IArlrol23t2

-O-@-O-OoFt
PHONT

ht'
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S e¡ile r-
Idahlschalter

F.Iughandbueh
Reins/Cessna F 172 N

INDIVIDUELLE TONWAHL

Tonvah]-schalte¡
AUTO (Autona-
ttsch)

Tonwahlechalter
( typisch)

' Abb, B-l (rorts.)

In der Abbtlclung Let der sender Nr. 'l gewählt, cler llahlschalter AUÎO

(Autonatl_ach) lst auf OfF (Aue), der Navigatl-one./Sprechfunk-Enpfänger

Nr. 1 auf pHoNE (Kopfhörer) uncl clae ADF-Ge¡ät Nr. ',l auf SPEAKER (l,aut-

eprecher) geechaltet. Bei den auf cler Abbildung gezeigten Schalterstel-
lungen eendet cler Pilot auf sentler Nr.'l untl hört clen Navigations/

sprechfunk-Empfänger N¡. 1 über den Kopfhörer, Ìrährenal tlie Fluggäste

clen ADF-Ton über tten Bordlautoprecher hören. uircl ein weiterer Tonwahl-

schalter in die Stellung PHONE (Kopfhöre¡) oder SPEAKSR (Iautsprecher)

gelegt, eo hört man d.en Ton Sleichzeitis nit clen Nav',/Sprechfunkgerät

Nr. 1 bzn. úit deú ADF-Gerät Nr. 'l.

SENDER_WAHI,SCHALTER

Eln rlrehbarer Sender-l{ahLechalter mit cler Beschriftung XMT! SEL (Sen-

clernabl) dient zuo Schalten dee Mikrophone auf den Sender, den der Pi-
Iot benutzen will. Zur Wahl eines sendere ist tter schalter auf die die-

eem Sender enteprechentle Nunner zu drehen. Die Nunne¡n 1, 2 und J über

dem schalter enteprechen d.em obersten, zweiten und. dritten sentler/

Enpfän6er im Funkgerätegestell.

PHONEJ



Flughanclbuch
Feims,/Cessna F 172 N

Seite: B-9
Âusgabe: z

Anderung 2, Aug. 1978

TONWAHLSCHAIrER "AUTO- (AUTOMATISCHI. r

' 
Aruned(g!.g

Bei C e s s n a-FuntgeiEtãã-t<ann e i.n Mi t hörto n ( zu-r
Ubervachung rler eigenen Spreehfunksendung des
PiLoten) gehört r.rerrien, und zvan je nach SteL-
lung ales WahlschaLters Aulto in Bord,Iautsprecher
oder in einen Kopfhörer. Durch Legen des l.lahl_-
schalters AUTO in ctie Stellung OFF unct Benutzen
der einzelnen Tonwahlschalter kann der Mithôr-
ton ausgeschaìtet Heralen. Die Lautstä.rke rles
tulithörtons kann übe¡ rlen in cler Funkbedientafel-
befincLLicben t'tithörton-Pote¡tioneter eincestellt
we¡den, [ein Ei.nstellen der Lautstãrke ist zu
beachten, rlaß- eine zu große Lautstã¡ke bein
Senden eine NF-Rückkoppetung (pfeifen) ausLö-
sen kann.

hc.
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TONWAHLSCHAIJER

Die Tonwahlschafter nit cler Beschriftung NAV/COM 1,2 u¡d 3 ADF I und 2 e¡nög-

lichen es tle¡n Piloten, alle Navigations/SprechfunÌ- unct ADF-EtFfänger in vor-

aus abzuetin¡oen uncl dÌann jeilen beliebigen Errpfã.nger otler eine Reihe von Enpfän-

gern intlivitluell- zu vã.hLen uncl zu hören, Un einen bestinnten Er¡rfänger hören zu

können, ist zuerst zu überprüfen, rlaß der Wahlschal-ter AIIIO in tle¡ Ètittel-steL:

Iung OFF (Aue) ¡teht, Dann ist cler Touwahlschalter, cler zu dieseu fupfänger ge-

hört, entvetter in ùie obere Ste1lu¡g SPEÂIGR (Lauteprecher) oder in die untere

Stellung PHONE (Kopfhörer) zu legen' Zum Âbschalten des Tones cles gevåhlten

fupfängers ist der SchaLter i.n die Mittelstellung OFF zu bringen. Fal-]s er-
vi.inscht, können die TonvahJ.schelter so eingestellt werflen, daß tler Pilot einen

fupfÉnger über den Kopfhörer hört, vährentl die Fluggèste einen anderen Enpfån-

ger über ilen BoraLlButsprecher hören.

Dte hfahtachalter ÂDF '1 und 2 können Jederzelt für clen ÂDF-Enpfang be-

nutzt werdeu. Möcbte der Pilot nur den ADF-Funk, sei ee zur Iclentifl-
zierung eiuer Funketatlon oder aua anderen Grüntlen, bören, so ginA der

lonr¡ahlechalter AÛTO (talle eingeachaltet) und alle antleren Tonuahl-

echalter in ctie Stellung OfF (Aue) zu 1egen. Falla gleichzeitiger
Enpfang voû ADF- und Navigations,/Sprechfunk für ilen Pifoten akzeptabel

ist, ist elne ltnilerung tler bestehenden Schal-teretellungen nicht erfor-
derllch. Für den ADF-Enpfang iet cler l{ahlschalter ADF 1 ocle¡ 2 in die
Stellung SPEAKER ocler PËONE zu legen untl daDn tlie gewünschte Laut-

etärke einzuatellen.

Anme rkunF

Ealle tler deø gevählten Sender enteprechende

Tonwahlechalter NAV/COM in de¡ Stellung Phone

und der hlahlechalter AIITO in der Stellung
SPEAKER steht, werden al-Ie auf PHONE stehen-

den TonwahÌschalte¡ automatisch sowohÌ an den

Bortllauteprecher als auch an alle in Gebrauch

befindlichen Kopfhörer angeschaltet,



Für rhr Frugzeug sind d¡ei ve¡schied,ene r',rikrophon/Kopfhörer-Anlegen e¡här.tÌich.Die mit der Avionikausrüstung gerieferte stand.a¡danlage best,eht aus einem Hand_mikrophon mit gesonderten Kopfhörer; bei aieser Anrage ist rier r,likrophonschaÌ_ter m 
^fikrophon 

angebracht' Als sondelausrüstung sind zwei ueite¡e Anfagenlieferbar, bei denen l*likrophon uncl Kopfhöre¡ zu einem Gerã.t zusannengefa.ßt sindBei Benutzung dieser r4ikrophon/Kopfhörer-Konbination b¡aucht de¡ pir-ot beinFunksprechverkehr nicht die steuerorgane loszul-assen, vie clies bein Ha¡d-[ikro_phon cer Farl ist, sondeïn kann das Mikrophon überden a¡ r-inken Griff des pi_Ìo'Lenhandrades angebraehten Fe¡nbecrienschalter ein- untì ausseharten.Diese
Mik¡ophon/Kopfhörer-Konbination ka¡n entveder nit gepolsterten oder ungepor-sterten Kopfhörern ge.r-iefert werden, Die r"likrophon- untt Kopfhörerbuchsen be_finden sich in.er rinken u¡teren Ecke aes rnstruDentenbrett'. Bei ar.ren dreiMik¡opbon/Kopfhörer-.AnJ-agen vircr aer Eqrfänge¡to¡ über .ie einzer.nen Tonvahr_scharter an den Kopfhörer gelegt und aie Lautstå¡ke übe¡- die Lautstarkeregr.e¡der gewåhlLen Enpflinger eingesteLl-t.
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MIKROPHON/KOPFHÖRER

Anne¡kung

Bei Sendebet¡ieb nuß <Ier pilot alas
Mikrophon einschalten, etas Mikrophon
nöglichst nahe an clie Lippen halten
und di¡ekt in es hineinsprechen.

FAHRTMESSER FÜR WAHRE FLUGGESCHWINDIGKEIT
Als Ersatz für den Stendard_Fahrtnesser kann in Ihr FJ.ugzeug
Fluggeschwin<iigkeit anzeigend.er Fahrtmesser eingebaut verden,
einen kalibrie¡ten drehbaren Ring, de¡ in Ve¡binctung rnit der
eine ähntiche Funktion sie ein Fì-ugrechner erfüJ,lt.
Un die vahre Fluggeschlrindißkeit zu erhalten, ist d.e¡ Ring_ so zu drehen, daßdie Druckhöhe mit der Außenlufttenpe¡atur in oF übe¡einstinnt, Dann die vahre
Fluggeschvindigkeit a¡n drehbaren Ring gegenübe¡ de¡ Fahrtmesserne.e_l ablesen.

ein die wahre

Diese¡ besitzt
Fahrtnes s erskal. e

aA
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Annerkunß

Die Druckhöhe darf nicht nit tler angezeig-

ten Höhe vert echselt verden' Erstere erhällt

!ìÂn du¡ch EinstelLen der barometrischen

Skê].e êE Höhenmesser auf lO13 nb uncl Abl-e-

sen der Druckhöhe an Höhenmesser' Nêch den

, Ablesen .de¡ Druckhöhe cla¡f nicht vergessen

verclen, dlie Skale cles Höhennessers viecler

auf clen ursprürrglichen ba¡onetrischen Ein-

stellvert zurückzusteflen.

VEBGASEBLU FTTEM PERATU RM ESSE R

llo vereiaungebeilingungen am vergaser leiehter feetetellen zu können. kann ein

Vergaser-l,uftt@Be¡atì¡rnesBe¡ in Ihr Flugzeug elngebaut verl'en' Der Tem¡rera-

turmesser ist ¡tischen -15 
oC untt +5 oC rait einem gelben Bogen nerkiert' Die-

serkennzeictt¡etöenTelperatu¡bereichilerVergasereintrittsluft,indensich
s.E vergêser Eig bild,en kann. Ein schild a-n Tenperaturmesser lautet vie folgt:
.'BEI MöCLIC}fiGIT VON VEREISI'NGSBEDINGUNGEN ZXIGE8 AUSSERHALB DES GEI'BEN BOGENS

HÀLTENT' (Keep neectle out of ye1lov arc during possible icing conôitions)'

Sichtbare Feuchtigkeit oder hohe Luftfeuchtigkeit können' besonders in Leer-

Lauf otler bei geringer Leietung, zu Eisbiltlung im Vergaser führen' Unter Bei-

seflugbedingungeD geht clie Eisbildung für gevöhnlich nur langsm vor sich' so

daß DAn geaügencl Zeit hat, einen auf clas Eis zurückzuführenclen Drehzahlabfal-l-

zu erkennen. BeiD StBrt komt eine Vereisung d.es Vergasers nur se].ten vo¡, d'a

bei Vollgas dlie Gefahr einer Verstopfung tles Vergasers infolge Eisansatzes

veniger groß ist.
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Bewegt sieh der Zeiger des Vergaser-Lufttenperatu¡messers unter Bedingungen
mögiicher ver6aservereisung in den Bereich des ge.r,ben Bogens oder fã.ltt die
Drehzahl- des Triebverks aus unerklä¡r-ichen Gründen ab, so ist die Vergaser-
vorwärnung volr- einzuseharten. Nach wiedere¡¡eichen d.er ursprüngrichen Dreh-
zahl (Vergaservorvrirnung ausgeschaì-tet) ist durch entsprechend.es Ausprobieren
zu bestirmen, wie stark tlie vergaservorwä.rmrng ninclestens sein nuß, um verei-
sungsfreien Eetrieb zu erzieLen.

Anmerkunß

Die Vergaservorwärnung sollte vêhrend iles
Starts nur benutzt Ì{erd.en, venn dies fü¡
eine gleichmÄßige und stoßfreie Erhöhung
<ì.er Triebçe¡kclrehzail unbeclingt erford,er-
l-ich ist (no¡nalen¡eise nur bei Tempera-
turen unter den Gefrierpunkt).

ö ¡-s c n ru ¡ LLAB t-ASSvENTt L
ALs Ersatz fü¡ <ren Ablaßstopfen in der öì-sunpfabreßöffnung vird ars sonderaus-
rüstung ein schner,.r-ab1aßventir Êngeboten, Mit diesen ventir. ist ein schner-r.e-
res und saubereres Abls.ssen des Triebve¡köJ.es uögl.ich. zu¡ Abr.assen des öles
nit diesen Ventil ist ein schrauch über cras Encle des ventirs zu schieben, cler
sch-l-auch in einen geeigneten Behärter zu führen unar dann das End.e des ventirs
nach oben zu drücken, bis es in rlie offene StelJ_ung einschnappt. Fe.erbügel
halten dann das ventil offen. Nach den Abr-assen des öres ist das ventir. nit
einen schraubenzieher ocrer eine¡ anderen geeigneten Herkzeug in die herausge-
zogene (geschÌossene) sterl,u¡g zu schnappen un<I der Ablaßschlauch zu entfernen.

frl'¡
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IFR-/\USRUSTUNC

Für IFII-FJ-iige muß die nachfol-gend aufgerührte Ausrüstung eingebaut verden,

DetaiLLierte Angaben hierzu sind clern Âusrüstungsverzeichnis zu entnehmen.

Die FestJ.egungen der Betriebsordnung firr Luftfahrtgerät (Lutt B0) souie

der zugehörigen Durehführungsverordnungen sind zu beachten.
f

- Teil-e al-s Standa.rdausrüstung: S

- Teile al-s Sonderausrüstun8: O

- Teile als Mindestausrüstung: R

Du¡ch den Einbau tlicser Âusriistung ändern sich tlie Ângaben der 
^bschnitte 

II

bis vIl dieses Flughandbuches tlicltt'

.Benennung S, 0 oder R

- Kreiselhorizont
- Kurvenkoortlinato¡ (Antrieb von d.em ôes Kreiselhorizontes

verr chieùen )

- Kurskreisel
- tsetriebsschalter für Kreisel,geräLe
- Zveitr-r einstellbaler Feinhöhenmesser
- Pitotrohr- und (iberziehvarnfühler-Heizanlage
- Notventil füLr statischen Druck
- Variometer
- Außenlufttber¡¡ometer
- Bortluhr
- Zusam¡nenstoßwarnl-euchte
- Positionsleuchten
- Landescheinverfer (DopPel-)
- Beleuchtung aler Instrunente untl der für die Sicherheit

unbedingt erfortlerLichen Betlienorgane
- Tasche nit einem doppelten Satz Sicherungen
- 2 VHF-Sen<ler/Enpfãnger, Kategorie II
- VOR-Enpfänger, Kategorie II
- ÀDF-Anlage, Kategorie II
- Navigationsempfänger für Lantlekurssender- und Gleitweg-

senderenpfang, Kategorie II
- I'larkierungsfunkfcuercnpfänger, Kategorie II
- ll[-Scndc¡'/lirrpfrin¡;cr, KaLcgorie II

Ârunerkung
I"iil l'laclltfJ-ü6e nt¡ß rl:rs I"tugzett¡ rt it r' j ¡ttll'
Iûsclìcnlampe mib .BÌínkvor¡icìrLung vcrsc-
hcn sein.

ô

S

o
0
o
o
o
S

Þ

R

S

0

ò
0
U

0
o

o
o
0
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SEGELFLUGZEUG - SCHLEPPHAKEN

cEs _ RA _ T. 1?2.02

BESTAND4EILE DER SONDERAUSRUSTUNG

- Verstärkung der Zellenst¡uktur, im Werk durchgefüh¡t.
- Hakenhalterung aus geschweißten Rohren, mit einem Haken AERAZUX

der Baureihe AIR Typ 12A.

- Ausklinkgriff auf der linken Kabinenseite teben den piloten.
- Zwei an den F1ügelstreben angebrachte Rückepiegel. J
- HinweisschiLd in der Nähe des Ausklinkgriffe6.

BETRIEBSGRENZEN

- Höchstzulässiges Ger¡icht cles geschleppten SegelfJ.ugzeugs: 5OO kp
- HöchstzuLässi8es Gewicht dee Schleppflugzeugs: bzo k¡ (= I pilot +

80 1 Krâftstoff)

SCHLEPPVERFAHREN

A.ußer den no¡mal-en Bet¡iebsverfahren ist folgendes zu beachten:

- f'unktion des Schlepphakens am SchteppfLugzeug und Segelflugzeug
) prüfen.

- FJ.ügelklappen - 150

- Leisùung - Vollgas

- Bugrad - bei 52 kn fAS abheben

STETG¡LIIG

Leistung - Vollgas
Geschwíndigkeit - 55 kn IAS
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- vom start bis in eine Höhe von 6000 ft beträgt rtie mittlere steis8eschwin-

ctigkeit 1,66 m/s ode¡ 328 ft/nin.

- Beirn Sinkflug rtarf man ttie Leistung nicht auf Leerlauf abfallen lassen

und 121 kn IAS nicht überschreiten.

HTNI{EISSCHILD FI'N DAS SCHLEPPEI'¡ VON SEOELFLUGZEUGEN

Auf rlem Hinsei*cbilcl auf cler linken Kabinenseite neben dem Piloten stehen

folgende Angaben:

- Höchstzul.åssiges Gevicht ales Seschl-eppten Segelflugzeugs: 5O0 kp

- Höchstzulãssiges Gevicht tles Schleppflugz'eugs: 8ZO tp

- Normale Geschvinctigkeit bein Schleppen: 55 kn IAS

- Ìlinclest¡;eschvindigkeit beim'sehteppen: l+B Xn f.qS

..r;¡.
,;:5
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¡LUON.ECLU¡ NAY_O-MATIC 2OO A

I . ALLCEI.IEI:;ES

Der Frugregle¡ Anc NAV-o-Matic 200 A arbeitet auf eine Achse (Rolr,en) und
kann an einen VoR-Kopprer (sond,) angeschtossen Helden. Er umfa¡,t foJ.gende
ItauptbauteiLe:

- Ej.n Bediengerät nit Rechenverstärker

- Einen euerrude¡-Stell-notor
- Einen Kurvenkoordinator

- Eine Anzeigenleuchte VOR/LOC REVERSED (VOR_ und Landekursanz"ig"r,,.g._
kehrt )

2. BETFIEBSGRENZEN

(r) Fü¡ Start und Lendung ist der Flugregler auszuschalten.
Q) MinctestfJ-ughöhe bei Betrieb des Flugreglers: 2OO E (616 ft).

3. NOTVERFA]IREN

solrte de¡ Flugreg-Ler nicht einwanrlfrei a¡beiten, so kaon er reicht von
Hand übersteuert verden. Der Betriebsschar.ter A/p aes Be.iengerätes ist
in diesen FaIf auf OfF (Aus) zu stel-len und alanit der FlugregLer auszu_
scha].ten,

L. iloRtÍALE BETRTEBSVEBFAHREN

r¡OR START UIIÐ I,ANDUNG

An Flugre glerbedi. engerät :

(1) tsetriebsschaÌter A/p auf OFF (AUS) stellen.
(2) Drucktaste BACK CRS (Gegenkurs) in SteLJ.ung dtJg (ausgerastet) bringen

(siehe Bemerkungen rnter ,'Aehtung,' iyr Absatz "Erfl,iegen eines NAV_
Kuses", Seite e- l9f . ) .
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STEIGFLUG, REISEFLUG, SINI€LUG

Richtuncs stabil-i tãt :

(1) Flügel in die Waagrechte bringen,

Àm Flugreglerbetliengeråt :

(2) Kurvenknopf PULL TURII (ziehen-cl¡ehen) herausziehen untl in Reststel-
J-ung zentrieren.

(3) Bet¡ieúscharter A/P auf 0N (EIN) stellen.
(l¡) Trirmknopf TRIM (Quertrinnung) verstellen, um tLas Flugzeug voll aus-

zutrimen.
(5) Bei kleineren Steuerkusänderungen FlugregLer von HBnd leicht über-

steuern.

Autonati e cber KurvenfluR :

An Flugre glæbecli engerät :

Ku¡venkhopf PULL TURN herausziehen uncl je nach gerünschter Steil'beit
untt Richtung tler Kr¡rve entsprechenal clrehen; höchstens eine Stantlard-

kurve einBtel.Ien.

Hal-ten eines Steue¡ku¡see :

A.B Flugreglelbeclien gerÊt :

(1) DmcktBste DIR HoLD (Halten tles Steuerku¡ses) eintirücken'
(21 Kurvenknopf PtLI, I'URN in Raststellung zentrieren u¡tl einclrücken, so-

bal-d ¿las Flugzeug den gewûnschten Steuerkurs erflogen hat und ciie

FJ.ügeJ, vaagrecht liegeu.
(3) Trimknopf llIM veretellen, u.n eine etvaige Abtrift beim Halten cles

Steuerku¡seB auazugleichen,
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ErÍliegen eines [rlAV-Kurses (VoR-/Landekurs) :

Am Flugreglerbediengerät :

( 1 ) Kurvenknopf PULL TURN ziehen und Flugzeug in einer Kurve auf einen
Steuerkurs bringen, der paral-Iet zu d,em zu verfolgenden NAV-Kurs ver-
l-äuft.

(2) llAV-Empfänger-WahLschal-te¡ NAV1/NAV2 auf tten VHF-Enpfänger stellen,
der stabile VOR/LOC-Navigationssignale Ìiefert.

Am VOR-Anzeiger:

(3) Mit cten Ku¡ssåhÌe¡ rlen gevünschten VOR-Kurs einstell-en. ¿

An Flugreglerbediengerät :

(lt) Drucktaste NAV CAPT (Erfliegen eines NAV-Ku¡ses) einrlrücken.
(5) Drucktaste HI SENS (nohe nnpfinaLichkeit) eindrücken.
(6) Drucktaste BACK cRS (Gegenkurs) eind.rücken, farrs alas Frugzeug tei

Abfrug alen Frontkurs bzv' bei Anfrug den Rückkura einee Land.ekurssen-

riers erfliegt.

l---.1
- Bei eingetlrückte¡ Drucktaste ËaCf CnS ist

rlj.e nornal-e Leitkursanzeige d.es gevÄhLten

VHF-EnpIãngers unabhåingig von der einge-
stell-ten Freguenz (vOR oder La¡d.eku¡ssen-

der) ungekehrt, aueh venn de¡ Betriebs-
schalterA/Pates Flusreslers auf OFF (AUS)

gestell-t ist. Die Anzeige tles Gleitveges
erfolgt dagegen unverändert,

ßa
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- Eine links auf de¡o Instrumentenbrett ange-

brachte uncl nit voR/Loc REVERSED (VOR- und

Landekursanzeige mgekehrt) beschriftete
berneteinfarbene Leuchte .Leuchtet auf, so-

beldl tlie Drucktaste BACK CnS eingedrückt

ist; tiiese Leuehte zeigt an, daß cÌie An-

zeige tles VOB-Anzeigers ungekehrt ist.
f

(T) Kuvenknopf PULL TURN in Raststel-l-u¡g zentrieren unô eindrücken, so-

baLrl tler Steuerku¡s tles Flugzeugs paraLfel (bis auf etwa t 50) zun

gertinschten N.AV-Kurs verJ.ðuft (tlas F)-ugzeug tLreht dann in einer Kr¡¡-

ve auf den gevünschten NAV-Kurs ein uncl erfliegt diesen in einem

¡inlet von tr5o * too¡..

(B) Drucktsete NAV TRK (Verfolgen eines NAV-Kr¡¡oes) einttrücken, sobalcl

der Kur!òelken iles VoR-Instru¡eDtes in tler I'titte liegt untl tlas FIug-

zeug auf. tlen Steuerkure eingetlreht hat, cler dem zu verfol-gentlen NAV-

K:rrs entspricht.
(9) DrucktJte HI SENS in Stetl-ung AUS b¡ingen (ausgerastet), sobaltt sich

dlas Flugzeug auf ilen neuen VOR-Ku¡s befinttet (eingeecbal-tet Lassen,
yenn der Leitku¡s eines Lanaleku-rssendels verfolgt wirct).

An.Eerku¡Â

Fiir das einvandf¡eie ErfJ-iegen eines NAV-

Ku¡ses ist es e¡forderl-ich, ttaß tlie Boden-

stêtion höchstens p bis 13 NM (16bis 2l+ kr)
oder de¡ gevünschte NAV-Kurs höehstens 3 nin

entfernt 1iegt, Die Betriebsa¡t "Erfliegen
einee NAV-Kurses (NAV CAPT)t' r¿irrl am besten

und sichersten so tlurchgeführt, da.ß nan den

KulB sofort nach Libe¡fliegen einer VOn-Bo-

tlenstation ã.nd.ert, Eine weitere Anvend.ung

clieser Betriebsart ist das ErfJ-iegen des

Leitstrahls eines Lanrtekr:¡ssenders in An-
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fìug, Nach Erfliegen des neuen Kurses nuß

die Betriebsart rrverfolgen eines NAV-Kurses
(NAV TRt()" veruend.et werden, da cliese Be-
triebsart die Korrektu¡schal,tu¡gen für Sei-
r.envind enthäIt. Die MögJ.ichkeit, bei Abflug
den fÌont- oder rückseitigen Leitstrahl-
eines Landekurssende¡s zu erfliegen, kann
sich als nicht so virksan erïeisen.

Ve¡folgen eines NAV-Kurses (VoR-/Lanctekurs): 
¿

Am Flugreglerbedienge¡ät :

( I ) Kurvenknopf PULL TURN ziehen und in naststell-ung belassen.
Q) Ì'¡Av-Enpfànge¡-wahr.schaLter NAVr/NAV2 auf aren Enpfänger ste.r.Len, aler

stabite Navigationssignale liefert.

Am VOR-Anzeiger:

(3) Mit den Kurswä.hle¡ clen gewünschten Ku¡s einstellen.

An Flugr.e glerbedi. engerät :

(1.) Drucktaste NAV TRK (Verfolgen eines NAV:Kurses) eindrücken.
(5) Drucktaste HI SENS (hohe EDpfintil-ichkeit) eindrücken, fall-s der Leit-

strahl eines Lanclekurssende¡s ve¡foLgt verd.en soll-.
(6) Drucktaste BACK cRS (Gegenku¡s) eindrücken, far-r-s das Flugzeug bei An-

fJ,ug den 8ückkurs ocler bei Abflug den Frontku¡s eines Landeku¡ssenders
verfolgt,

- Bei eingedrückter Drucktaste BACK CRS ist
die nornale LeiLku¡sanzeige des gevähJ-ten

VHF-Erpfängers unabhångig von der einge-
s'"eI1ten Frequenz (VOn oder La.ndekurssen-

f*"-;l

o^
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der) ungekehrt' auch '^'enn d.er Betriebs-

schalter A/P ¿tes F1ußreglers auf OFF (AUS)

gestellt ist. Die Anzeige des GJ.eitweges

erfol,Bt tlagegen unveränclert.

- Eine links auf den Instru-Eentenbrett ange-

brechte unrl nit vOR/Loc RIVERSED (vOR- und

. Landekursanzeige ¡ngekehrt) beschriftete
f

bernsteinferbene Leuchte leuchtet Buf' so-

baLti clie Drucktaste BACK CRS eingeclrückt

iet; iliese Leuchte zeigt an, tlaß ilie An-

zeige iles VoR-Anzeigers wgekehrt ist'

(7) Kurvenknopf PUtt TIJRN in Raststellung zentrie¡en und eindrücken, so-

baltl tter.'Ku¡ebafken ctee VoR-Inatruments eine Abveichung von veniEer

a1e t Pr¡nl<t anzeigt uDtl cler Stèuerku.rs ùes Flugzeuge paral]-el (bis

auf etva J 50) zr¡n eingestelLten Kurs verläuft'

Fal,ls rlie Steuerkurs- unct NÂV-l0rsabweichu¡-

gen bein Verfolgen eines Leitstrahls in tler

Nähe eines Lantlekurssenders zunehmen, ist
ùie Drucktaste NAV CAPT einzudrücken, so-

fer:n cì.er Steuerkurs paraì-Iel zum NAV-Kurs

verlåuft, ocler cle¡ Betriebsschal-ter A/P tles

Fl-ugregJers auf OFF (¡US) zu stellen und tlas

FJ-ugzeug von Hand zu steueln.
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Anner\g¡g

Die t"löglichkeit, bei Abflug den front_ ode¡
rückseitigen Leitstra¡l eines Landekurssen_
ders zv erfÌiegen, kann sich eLs nicht so
virksan erweisen.

Die Leistungen des Flugzeugs öndern sich durcb clen Einbau des Flugreg-Lers
nicht.

FLUGREGLER NAV_O-MATIC 3OO A

1, ALLGB4EINES

Der FÌugregler NAV-O-MATIC 3OO A a¡beitet auf eine Achse (Rotlen) und ist
an einen VoR-Koppler angeschlossen. Er unfaßt foLgende Hauptbeuteile:

- Ein Bediengerät nit Rechenverst¿irker
- Einen Querruder-Stellnotor
- Einen Kurvenkoo¡dinator

- Einen KurskreiseÌ
- Eine ode¡ zvei AnzeigeJ.euchten "rloc REVERSED'' oder r'2 LOC nEvEnsED"

(Landekursanzeige I oder 2 u-ugekehrt).
- Einbauteile

2. BETRIE¡SGNENZEI,¡

( l) Für Start und. Lanrlung ist der Flugregter auszuschal,ten,
(2) ùlindestftughöhe bei Bet¡ieb des FLugregte¡s: 2OO n (616 ft).

3. NOTVERFAP.REii

{1) Flugregier von Hand. übe¡steue¡n.
(2) Betriebsschalte¡ A/p des FrugregJ-erbediengeräts auf oFF (nus) stelren.

On
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b, NORMA¡E BETRIEBSVENFAHR.EN

VOR STA¡T IJND LANDI.ING

Am Flugreglerbediengeråt I

(1) Bet¡iebsschalter A/P auf oFF (AUS) stellen.
(2) Drucktaste BACK CRS (Cegenkurs) in Stellung AUS bringen (aus¡asten)

(SieÌ* Benerkungen unte¡ "Achtung" in Absatz "ErfLiegen eines NAV-

Ku¡ses" seite 8-26)'

STEIGFLUC, REISEFLUO, SINICFLUG

Ri cbtuncs e tabiLität :

(l) Flüge1 in die l{aagrechte bringen.

An Flugregle.?etliengeråt :

(2) Kurve.ìi'iopf PULL T{JRN (ziehen-clrehen) hereusziehen und in Raststel-

lung zentrieren.
(3) Betriebsschafter A/P auf oN (EIN) steuen'

AnEerLung

Nach tÌen Einschal-ten benötigt cter Fl-ugregler

2 Sekunclen, bis er volL betriebsbereit ist;
vtihrend tlieser Zeitspanne kann clas Flugzeug

eine Leichte Linkskurve andeuten'

(b) Trinrnknopf TRIM (Quertrirmrung) ver8teLlen, r:n das FJ-ugzeug vol-l- aus-

zutrimen.

Autonatischer Kurvenflug:

Am Flugreglerbecliengerät :

(1) Kurvenknopf PIILL TÌJRN herausziehen untl je nach gevünschter Steilheit

und Richtung der Kurve entspreehend drehen; höchetens eine Standartl-

kurve einstellen.
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(2) Bei Á.ustïitt aus der Kurve f.urvenknoDf PULL TURN in BaststelÌung zu_
¡'-ickdrehen.

Hal-ten eines nißweisenden Steuerkurses:

(l) Regelknopf pus' (Drücken) des Kurskreiser-s auf aen mißveisend.en steu-
erkurs des Flugzeugs einstellen.

Q) Kurvenknopf puLL TURN am Flugregr-erbediengerät herausziehen und in
RaststeLl-ung bel_essen.

(3) steuerkursnarke en Kurskreiser- auf aen gevünschten steue¡kurs einster-
len.

(L) Drucktaste liDG SEL (Steue¡kursçahl) an Flugreglerbedien6erä.t lrnd.*_
ken.

(5) Kurvenknopf puLL T.RN a' Fì-ugregLerbertiengerät eincrrücken; itas Flug-
zeug d¡eht in einer Kurve auf den eingestellten S0euerkurs ein und ve
foJ-gt di-esen,

(6) Trirmknopf rRrM (euert¡imng) so verster.len, daß sich der votr Fr.ugzeug
gehaltene Steuerkurs und iler gevählte Steuerkurs genau clecken,

(1) Fafls eine Steue¡kurs¿inderung gevünscht vird., Steuêrxursmarke m
kreiseL auf den neuen Steuerkurs einstel-1en¡ d.as F)-ugzeug dreht
ne¡ Ku¡ve auf den neuen Steuerkurs ein und verfolgt diesen.

(B) Alle l5 Minuten Anzeige d.es Ku¡skreisel-s ¡rit cler cles Magnetkompasses
vergJ-eichen und erforile¡.Iichenfal,s nachstel,l-en.

Ku¡s-

in ei-

der

Am Flugre glerbedi engeråt :

( t ) Kurvenknopf PULL/TURN ziehen und. in nastster_r-ung belassen.
( 2 ) NAV-Empfän5er-wahrschalter NAV 1 /NAV2 auf d.en vHF-frrpfänger sterren,

s tabile VOF /LOC-Navi gationssi gnal-e Iiefe¡t,

Àm VOR-Ánzeiger:

(Z) l.lit den KursvähÌer oBS (Azinutvähl-er) bei Verfo.ì-gen eines voR_Kurses
den gevünschten VOR-Kurs einstell_en.
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Am Ku¡skreisef:

(lt) Steuerkursm¡ke auf rlen gewünschten VOR-Kurs oder bei Inanspruchnatme

eine6 Lanilekursoenders auf tlen An- oder AbfJ-ugkurs einstellen.
(5) Kurskreisel auf den nißweisentle¡ Steuerku¡s tles Flugzeugs einstellen'

An Flugre g1.erbetiiengerõt :

(6) Druckta¡te NAv INT (Erfl-iegen eines NAV-Ku¡ses) eindrücken,

(?) Drucktaste HI SENS (hohe hpfindl-icbkeit) eintlrüeken, r¡m tten Leit-
strahl eines IsndekursEentleÌs od.er einer höchstens 9 NM ( t6 ln) ent-

fernten VOR-Boclenstation zu erfliegen. Ist tlie Bodenstation veiter
entferntr Drucktaste HI SENS ausschal-ten (auerasten).

(S) Drucktaste BACK CRS (Gegenkurs) ein<lrücken, fal-ts cias Flugzeug bei

Abflug ilen Frontku¡s bzr. bei Anflug tten Rückkurs eines Lanclekr¡¡s-

eenðerg e¡fli¿8t.

- Bei eingedrückter Drucktaste BACK CRS ist
clie no¡ua1e Leitkursanzeige ttes gevôhlten

VHF-fupfÃngers unabhängig von tler einge-

etellten Frequenz dee Landekurssenders um-

aekehrt. auch venn der Betriebsschal-ter

A/P des Flusreglers auf oFP (AUS) se-

S.!CLI!--E-!. Die Anzeige des Gleitveges

erfolgt ttagegen unverändert.

- Eine linÌs auf de¡n Instrumentenbrett mge-

brachte und nit LOC REVERSED (Landeknrsan-

zeige ungekehrt) beschriftete bernstein-
fa¡bene Leuchte leuchtet auf, sobaltl tlie

Drucktaste BACK CFS eingedrückt ist; tlie-
se Leuchte zeigt an, daß die Anzeige des

VOB-Anzeigers umgekehrt ist'
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Annerkung

Fal-ts bei Betriebsa¡t NAV INT (ErtÌiegen
etnes NAV_Kurses) der Kursbal-ken ttes VOR_
Inst¡ments ständig eine Abveichu¡g von 2
od.er meh¡ punkten anzeigt, ist die Steuer_
kur-s¡narke um loo in giehtung der ¡tursbêlken_ ¿
êust¡anderu¡g zu ve¡stellen,

(tO) D¡ucktaste NAV TnK (Verfolgen eines NAV_Kurses) einclrückenr sobaÌdde¡ Kursba-Iken des VOF_fnst¡unentes eir
1 punÌr anzeigr '¡. des Flugzeug oi" ,",::::ï:å":J.:J":i:::.ï"
kurs eingedreht )

In tÌieser 
""""r"|"a, 

cÌe¡ dem zu verfolgeuden NAV_Kurs entspricht.
¡sa¡t werdendie Kor¡ekturschaltungen für SeitenvindeLngeschaÌtet.

(tt¡ Druektaste III SENS in Stel_lung AUS (ausgerastet) b¡ingen, sobal.d.sich das Flugzeug auf den neuen VOR_Kurs befindet (eingeschaltet
lassen, venn de¡ Leitkurs eines landekurssenders verfolgt virtt).

An Flugreglerbediengerät 
:

(.t) R-urvenknopf PULL TI,IRN ziehen uncl in Rast6te].lu¡g beÌassen,Q) N^V-Empfän8e¡-wahlschar-ter NAvl/NAv2 auf den Enpfånger steJ-ren, derstabile ltavigationssrgnale liefert.

Arn VOR-Anzeiger:

(3) Ètit dem Ku¡swähler OBS (Aziùuts¿ih_l-er) bei verfol-gen eines VOR_Kur_ses den gevünschten VOR_Kurs einsteLlen.
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AE Kur6k-reisel:

(1.) Steuerkursna'rke auf tten gewünschten VOR-Kure otler bei fnmspruch-

nabne eiues L¿nclekr¡resenclers auf ôenA¡-otter Abflugkurs einstellen'

(5) Kurskreisel auf den nißveisend'en Steuerku¡s tles Flugzeugs einstel-

len. Anzeige ctes Kr¡¡sk¡eisels in regel-näBigen Zeitabstãntlen nit cler

dea Magnetkonpasses vergleichen und erforclerlichenfalls nachstel-len'

(6)

(r)

(B)

nn rrugregf e$ecliengerát :

Drucktagte NAV lRK (Verfolgen eines NAV-Ku¡ses) eindrücken'

Drucktaste HI SENS (hohe mpfinafichkeit) eind¡ücken' fells cler

Leitatrahl einee Lsnclekurssenders verfolgt verôen sol-I'

Drucktaste BACK CRS (þeenlurs) eindrücken' fal-1s das FJ'ugzeug bei

AnfIuA ilen Rücklu¡s o'ter bei Abflug cleu Frontkr¡rs eines Landeku¡s-

sendere. verfolgt.

Bei eingetlrückter Drucktaste BACK CRS i6t

rlie nornale leitku¡sanzeige ðes gewâhlten

VHF-hpfångers unebhÀngig von der ernge-

steltten llequenz tles L&nttekr¡rsBend'ers um-

gekebrt, auch venn cler Betriebsscbalter

E!gE!jE!, Die Anzeige des Gleitveges

erfolgt tlagegen u¡verÃndert'

- Eioe links au-f dern Instrumentenbrett ange-

brachte u¡tÌ nit LoC REVERSED (I¿ndekursan-

zeige rungekehrt) besclriftete bernstein-

farbene Leuchte leuchtet euf' sobaÌd die

Drucktèste BÀCK CRS eingetlrückt ist; die-

se L,euchte zeigt an, daß die Anzeige d'es

VoR-Anzeigers urngekehrt ist'
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(9) r.urvenknopf PULL Tr.rRN eind.rücken, sobald arer Kursbalken des voR-rn-
strunentes eine Abveichung von veniger aÌs 1 punkt anzeigt u¡d der
Steuerkurs des Flugzeugs bis auf etwa + lOo paraÌlel zun eingestelJ-_
ten líurs verläuft,

Annerkung

h¡enn der Kursbalken des VoR_Inst¡unents eine
konst€.nte Abweichung aufzeigt, ist erforder_
l-ichenfatl_s der IÏinnknopf TRIMM (þertrin_
nung) zu betå,tigen, Bei einer Abtriftkor_
rektu¡ von mehr a1s 25o ist ttie Steuerkurs_ J

narke in lOo-Schritten in Richtung Ku-rsbaL_
ken zu verstelJ,en,bis das FJ-ugzeug clen NAV_

kurs wieder verfoÌgt,

(1o) Beim Endanflug in Betriebsart "Landekurssender,' B€triebsschaJ_ter
A/P auf oFF (AUS) stelren, sobald die tÁnarebÉhn siclìr-ba¡ ist, unrr
Flugzeug bis zum Aufsetzen von Hencl steuern.

Die Leistungen des Fì-ugzeugs änaern sich rturch den Einbau .es FlugregÌers
nic ht .

of.
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FLUGREGLER A.BC NAV-O-MATIC 3OO

I. AIIÆEMEINES

Der Flugregler ARC NAV-O-MATIC 3OO arbeitet auf eine Achse (Rollen) uncl

ist an einen VOR-Koppler angeechlossen. Er umfaßt fol-geDde Hauptbautei-

le:

- Ein Beilien6fret u¡¿l einen Verstårker

- Einen Nevigationskoppler

- Einen 4uerrucler-Stell-Dotor
- Einen Ku¡sk¡eise1 rcit Untercl¡uckantrieb

- Einen Kurvenkooralinator

- Eine Unterdruckenlage

- Einbauteile

2. BETRIBSGRENZEN

(t) F\i¡ Sta¡t ur¡at Landr¡ng iet ater FLugre8ler auBzuschâLten'

(2') l,tinttestflughöhe bei Betrieb ates Frugreglers: 2oo n (6¡6 ¡t)'

3, NoT\IEmAHREI{

Sol,lte der Flugregler nicht einsanrifrei ubeiten, so kann er leicht von

Hêntl übelsteuert wer-d.en. Der 3-Stellu¡gs-Wah)-schalter ist in tliesen Fall 
r

auf OFF (lUS) zu stellen undl tÌanit der Flugregter auszuschalten'

l¡. NoRMAIE BETTIEtsSVERFAÌIRXN

STA-RT

Den 3-Stellungs-Wahlschalter auf oFF (AUS) stelten'
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REI SEF],ÜG

(l) Flugzeug von Hand für den horizontar-en Ge¡adeausflug austrimmen.
(e) Kurvenknopf PULL TURN ( ziehen-rtrehen ) herausziehen und in Rast_

stellung beLassen.

Gl J-Stellungs-WahlschaLter auf HEÂDING (Steuerku¡s) stellen-
(4) r'lugzeug nit dem Quertrimrnhebel am Bediengerãt austrinmen, so daß

die FJ-ügeI waagerecht liegen.

KURVENI],UG MIT EINGESCHAITETEM ILUGREGLER

(t) J-Stellungs-tiahlschalter auf HEADING (Steue¡kurs) oder
stellen.

Q) Kurvenknopf PULL TURN he¡ausziehen und je nach gewünschte¡ Kurve
nach L (fints) ocler R (¡echts) drehen.

AnmerkunF

Bei Drehung des Kurvenknopfes bis zum An_
schlag nach l, (f_ints) ode¡ R (rechts)fliegt
das Flugzeug eine Standardkurve.

e) Kurvenknopf PULL TURN in .ie Mittelstetrung (Raststel-rung) drehen,
um den Geradeausfl,ug wieder aufzunehmen.

Kurvenknopf PULL TURN eindrücken, r.rm clie eingestellte Betriebsut vie-
cler aufzu¡ehmen.

BETRIBSART ñHALTEN EINES MÍSSI,'E]SENDEN STEI]RKURSES II

(t) Kurvenknopf PULL TURN he¡ausziehen und in RaststeJ-lung beÌassen.
(¿) Steuerkurswäh1er HEADING auf rlen gevünschten Steuerku¡s eÍnstel-Ien.
(S) l-Stellungs-Wahlschal-ter auf HEADING (Steue¡kurs) stellen.

or,rNI (voR)
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(4) Kurvenknopf PULL TURN eindrücken; das Flugzeug d¡eht in einer
Kurve auf den eingestellten Steuerkurs ein und verfolgt diesen.

(5) Anzeige des Kurskreioele nit der des Hagnetkonpasses vergleichen
und erforilerlichenfalle nachetellen.

Anmerkunß

Fal-ls dae Flugzeug einen Steuerkurs auf-
4inmt. der von den des vorgewähIten Steuer-l
kurses etwas abweicht, ist folgendes zu

prü fen :

a) daß clas Flugzeug in rler querlage ricfr-
tlg ausgetrlnmt 16ti

b) daß cler'Steue¡kurewähler IEADING genau

auf den ger¡ünEchten Steuerkure einge-
stellt iet.

BINRIEBSART VOR-AUI'KOPPLI'NG

(t) Funkenpfänger auf die gewünschte VOR-Station abstinmen.

(2) Kurvenknopf PIILL TURN herausziehen und in Raststellung belassen.

G) Am VoR-Kursanzei6er den gewünschten VOR-Kurs einstellen.

(4) Steuerkureknopf HEÀDING auf den gleichen Kurs einstellen.

(¡) J-Stellungs-Wahlechalter auf OMNf stellen.

(6) Kurvenknopf PITLL TIIRN eindrücken; das F)-ugzeug dreht nun auf den

ein6eetellten VoR-Leitetrahl ein und verfolgù diesen.

AnmerkunF

a) Dae Eind¡ehen auf den gewünschten VOR-

Leitet¡ahl erfolgt, sobald sich das

Flugzeug in einen \.tinkel von +lOo zu

ihm befindet.
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b) Seitenviinde werden nur bis zu einem
Schiebewinkel- von JOo ausgegì_ichen. Bei
größeren Schiebewj-nkeln ist der Steuer_
kurswähler HEADING etvas zu verstell_en.

(z) Anzeige des Ku¡skreisels mit der des Magnetkompasses vergJ-eichen
und erforderlichenfal_ls nachstellen.

(B) rn der Nähe tler voR-station ist de¡ l-ste1lung*lrlahLschal,ter auf
HEADTNG zu stel-len. Erforderr-ichenfal-rs Abt¡ift mit dem steuer-
kurswähler HEADTNG ausgJ-eichen und EinçteJ-lung des Kurskreisels
üb erprü fen .

AnmerkunA ¿

\,Jird der l-SteIl_ungs-t.lahIschalter auf OMNI

belassen, so ist die Verlolgung des VOR-

Kurses nicht mehr gewährleistet, und das
Flugzeug geht in den planlosen Kurvenflug
über.

Die Leist'ngen des F]-ugzeugs ändern sich rr'rch cten Einbau des Frug-
reglers nicht,

FALLSCH I RMSPRI NGERRÜSTSATZ

.I . BESTA]IDTEILE DEN SONDERÂUSRÜSTUIJG ì{R. CES,RA. 172.\O

- Vorrichtung für Schnel-lausbau des Copiloten-Handrades

- Kleinere Rückenlehne des Pil-otensitzes
- Fall-schirmspringersil,z níL Kopfstütze und Sicherheitsgurt
- Rücksitzbank mit Schultergurt
- 2 Befestigungsbeschläge für die Aufziehl-eine an den Vorderfüßen der

Rü cksi tzbank

- Trittstufe mit Schutzkorb

O¡-
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- H8Ltestange am Rebmen tler rechten Kabinentür

- Leitblech a:l vorilereD Pfosten rler rechten Kabinentü¡

- Haltegriff oben a¡0 voldereD Pfosten iLer rechten Kabinentür

- Aufziebleiner¡schutzrohr aro hinteren Pfosten der rechten Kabinentü¡

r - Schutzblech euf ile¡ recbten Seíte in Höhe tler Rücksitzbank
I| - Hantlgriff a¡ rechter Flügefstrebe

I
2. BETRIEBS0RENZEI{

Hõchstzul-ässi ¡es Start- untl Lanclesericht :

Als NorEalflugzeug 6enÃß Fl-ugha¡dbuch: 1013 Itp

I schçeuu¡rlgç¡zleggj-

Vordlere Greuzlage Hintere GrenzJ-age

+ o,98o rn bei 1013 tp + I ¡201 n
+ 0,890 n bei 885 kp

oder veniger

Beladì¡nEs a¡ortlnung :

Anzehl cler Insasgen: Fronteitze: 2

Rücksitze: 2

Bof coti ¡nqcörceàl¡¡ odr Ducìfûbrung
der Aifzlehleine

Befesti gungsbeschlag der Äufzlehlaine

lrizl ehì el ne

AnnerkunE

Je nach Länge nerden clie Aufziehleinen an

einern tler beiden Befestigun¿¡sbeschÌäge u
d.en Vorderfüßen der Rücksitzbo¡k befestigt'

Abb. B-2 Belad.ugsenordnunB
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Berechnung cies Eeladungszusbandes :

Abb. 8-j Berechnr:ng des Èeldilungszustand.es
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3. BETRII,BSIiItI'N[ISE

FclFende TeiIe ausbauen:

Rechte Kabinentür

Copilotensit z

Rücksi tzbank

Copilote n-Handracl

Hadverkleiclung cles rechten Hauptfahrverks (falJ-s eingebaut)
Rückenlehne des Pilotensitzes

Fol-gende Teil-e einbauen: ¿

Die unter Punkt 'l angegebene Sonderausrüstung Nr, CES.FA.1T2.LO

,Annerku¡E

Prüfen, daß sich die Aufziehleine nicht ar¡

irgenclve)-chen A¡bauten außen a.n Runpf ver-
fangen kann.

I+, HINWEISE FIJR DAS ABSPNINGEN

Die Abspn:ngfolge ergibt sich aus der Ab-oil¿lung B-2 (Seite B-3!);

- E¡ster Fallschirmspringer
- Zueiter Fallschirnspringer
- Sprunglehrer

Absprun8 mit automatischer Ausl,ösu¡g tles Fal,lschirns:

Der Failschirnspringer uruß folgenclernaßen vorgehen:

- l'{it aler linken llantl den Haltegriff sm Türpfosten ergreifen.
- Sich mit gebeugten Knien nöglichst weit nach unten bücken.

- l,lit der rechten Henct clen Hangriff an d.er Flügelstrebe ergreifen,
- Beide Füße auf die Trittstufe stellen und clabei nit beiden Händen den

Hanrtgriff an der Flügelst¡ebe ergreifen.

l4it einer Achteldrehung nach rechts und Kopf voran absprj.ngen.

s
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Absp¡u¡¡g nit nanueller Auslösr¡n¡ des FaLlschirns:

Es gelten clie gleichen Hinveise r¡ie

öffnung cles Fallschirms. Auf einen

springer abspringen.

für den Absprung nit autornatischer

FIug können jeneits ctrei Fall-schi¡n-

Geschvinrligkeit cles FIug-

auf lOo ausgefehren Yerd.en.

f
Bein Absetzen von Fallschirnspringern ilarf ttie

zeugs Bl k¡ IAS nicht überechreiten.

Die Flügelklappen können, falls erfor<Ierlich,

' AnrnerkunÃ

Neben eelnen normalen Aufgaben hat der

SprungJ.ehrer mlt größter Aufnerkaankelt auf

den Verlauf der Aufziehleinen zu echtenl
die zwiechen Rückenfallechirn und Rücken

des Fallschi-rnspringers geraten können.

Nach Jeden Abeprung hat er die Aufziehlei-
nen unter der Rücksitzbank zu verstauen.

Der zweite lallschirnspringer auf der Rück-

eitzbank darf sich nicht auf die Rückenleh-

ne des Pi]'otensitzes stützen.

lenn die Berechnung des Beladungezuetandes

genäß der TabeIIe, Abb. B-3, erfolgt, darf
hintêr der Fallschirnspringer-Rücksitzbank
kein Gepäck verstaut werden.
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AUSRUSTU N GSVERZEICH N IS

Ausrü-stungsverzeichnis lijr Feirns/Cessna F 112 N (19?9 )

)terk-Nr.: 48&\ Kennzeicnen: D -EÒV V ozttun: ¿l 
. /O. lg

rm folgenden Au,sriisLungsverzeichnis sind sämtriche fiir dieses Bau-
must er Ii e f erbaren CESSNA-AusrüsLungsteiJ-e übersich blich au f6el i-
steb. Ein gesondertes Ausrüstungsverzeichnis über die in Ihr FJ-ugzeug

eingebauten Teife finden sie bei rhren FJ-ugz'eugdokumenben. rn diesern
verzeichnis und in dem gesonderten verzeichnis für rhr Flugzeug sind
die Teile in ähnl-iche¡ Reihenfolge aufgelisbet.

Das vorliegende Ausrüstungsverzeichnis enthäLt foJ.gende Angaben:

Die llcl.-l'lummer dient als Kenn-Nummer fü¡ das AusrüsLungsteil. vor
jeder Nummer steht ein Buchstabe, der die Zugehörigkeit zu der je-
weiligen oberbaugruppe kennzeichneü (Beiepiel-: A. Trrebwerkanì.age und
Zubehö¡), unter der es aufgelistet ist. Die nachsteh.nden Buchstaben
kennzeichnen die Aus¡üstung als geforderbes Teil, st.andard- oder son-
derausrüstungsbeil. Bei den nachstehenden Buchstaben handel-b es sich
um fol gende:

-R: Teife von der Luftfahrtbehörde als Mindestausrüstung geforderL
-S: Teil-e afs Standardausrüstung

-O: Teile als Sonderaus¡üstung anstelle von geforderten oder SLan-

dardteilen,
-A: Teile al-s Sonderaus¡üstung zusätzlich zu geforderben oder Stan-

tlardteilen.

In rler Spal-te Bezugszeichnung ist die Zeichnungsnunrner des Teils
angegeben.

gìah¿ 4u./1 L-/tkt-

Qo
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ÄUSRUSTUNGSVERZEICHN I S

AusrüsLungsverzeichnio für Reims/Cessna F 172 N (1979)

r{erk-Nr.'F/720 /g8l Kennzeichen t ò-E0trll¿ Dahun: ,1 , /0,79

Anme rk un g

Ist eine Zueatzausrüstung èinzubauen, so

fiuß dies in Ubereinstimmung nib der Bezugs-

zeichnung, den Rüstsatzanweisungen odr ei¡er
besonderen Genehmigung der Luftfahrtbehörde
erfolgen.

Die Spalten Gewicht (kp) und Hebelarn ( m) geben'd.aa Ge¡richt und clie

Schwerpunktlage des Ausrüetungsteiles an.

Â nne rkunß

Sofern nicht anders angegeben' handelt es

aich un echte Gewichte und Hebelarme (keine

Differenzwerbe). PosiLive Hebelarme si¡d Ent-
fernungen hinLer der Bezugsebene' negative

Hebelarme Entfernungen vor der Bezugsebene.

Anmerkung

Der Einbau vol).st.ändiger Baugruppen wird

durch Sternchen (') hinter dem Gewicht und

Hebelarm angezeigt. Einige der Hauptbauteile
dieser Baugruppe sind dann auf den unmittel-
bar folgenden Zeilen aufgefi.ihrt. Die Summe

der Gewichte dieser Hauptbauleile entspricht
nichb unbedingt dem Gevicht der volfsLändi-
gen Baugruppe.
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AUS R USTUi,i cSVERZ Ë I Clir\1 S

Ausr'üsturrgsverzeichnis für Reirrs/Cessna F lIZ lI (1gI9 )

A01-R x
À05-R x
Â09-R x
A17-R x
Á21-A x
Âil-R x

A41-S X

À61-s x

Ä70-A

^73-,.

801-R x

804-R x

À. TRIIBIITRl( IJIIO ZUBTllõR

Triebyerk Lycoming 0-120-H2ÀI) (einschì jeßlich eìektrischer
Ànlasser, Vakuunpumpenfìansch, Zündkerzen und Vergaser)
Vergaserluftfi ìtet ,
lJechselstromgenerator, 28 V, 60 Ä (Riemenantrieb)

0ìkühler, voììst.
0l kiih I er

0ìflìter, volìst. (aufschraubbares Element) (Differenzlert)
Propelìer, voììs1,, fesb Steigunq

Propeììer, llcCauley
Propellerabstandsstück, J,5 in. (8,! cm) ilc0auìey

Propelìerhaube, vollst,
[laube, Propeììer
Vorderer Haubentrãger
Hinterer Haubenträger

llnterdruckanìaqe

Unterdrucktrockenpunpe

Fìller
Unterdruckmesser
[ntl astungsventi l-Regl er

ÀnlaBeinspritzanìage, Iriebverk, für I Zylinder
Ventil, älschnellabla0 (0ifferenlrert)

B. FÀllRYIRK UNO ZUBTHiìR

Hauptrad nit Srense und Reifen 6,0ûx6 (Z St¡cl)
Hauptrad, volìst. HcCauley

Erense, voìlst. llcCauìey (ìinks)
Eremse, voì lst, ÞlcCauìey (rechts)
Reifen, 4 PR, Schvarzrand fieder)
Schl¿uch (je¿er)

Bugrad oit Reifen, 5,0ù5
Bugrad, voììst. HcCauley

Rei fen, 4 PR, Schrarzvand
Schìauch

c4516

0islæ
o.nn(-8
05fl)2 5

055112 l0

0:r: 105"

Cq I l0C,ìr,101

1nn?r-2
c668s9-0101

c482001-0t01

050 r0i6- 1

1?0101 t

lrfl)))

c2945 r0_010

c61 Iir-î1-0

05xJ3)3

10t994

0t01060

t161001-01

c1 6101E -020
C16IúÍ-c1o
c163032-0

c262m3-0101

c?6202)-010

c16101 8-010
c16l00t-020

c2620?.J-010

0,2)
4'85

1,1Ï
0,95
1,1)

16,28.

1J,6'
1,6')

0,9 1.

0,54

0,14
0,18
1,)6'
0,82

0,14

0,05

0,18

0,14

0,00

r8,92.

3,45
0,8ó

0,86

J,86
0,8 2

3,95.
1,09

2,11

0,54

-0, t0

'0,66
-0,7+

-0r 1?

-0, gg

.0,90

-1,05
_1,09

_1,04

-0,95

4,16

0r'14

0,4 2

o11)

:f

llt



Flughanclbuch
Reins/Cessna F lT2 N

Seite: 8-\2
Ausgabe: 2
Itnderung ? Aug. l9T8

AUSNÜSTUNGSVERZEICHNIS

Ausrùetungsverzeichnis für Reins/Cessna F 172 N (1979 )

8,0?'
1,81

2,59

9.98
11;2'

0,.18-.

1,22

0,n
0,2J
0,09
0,1[
0,2)

vernachl
ìãssígbar

0,95.
0,.18

0,f
0,11

1,54'
1,01r

0,09
0,86'
0,f
1,\5',

0't
0,)2
0,09

0,45

0,45

0,45

0r0
0rú
0,09

-0,0?
0,62
0,42
0,55
0,81

1,r,

(,68.
6,11

5,2)
t,29
1, 10.

1,19

1,10

-0,69'
-0, ?'l

-0,58'
-0,7q

n /.1

0,41
()' 19

0,)6

1.û'
-0,12
1,5')

0t0106t
0\22¿5'
0t1309{
057008?

flm149
0t21101

07010111,

0t0ó001

0541225-1

c6140014

OR95J

0101021

c62æ0û0101
0510)12
t$96

osizt|t'
\591

c661064-0

051)219

0i0101?

. c6610?1-0

200101 i

Radverkleidungen (3 Stoct)
Eugradl
H¡uptråd

C. TLII(TRISCIIE ÂHLÂGT

0atterie. 24 Y. 14 Ah (ilornleusfÐhnrng)
Batt¡rie, 2q V, 1? Ah (Hochl¡lstungsbetterie)

lechseìstrorçnemtor-Steuergerät, 28Vr ai

Au0enbordansch luB

Pi totrohrùei zung (Di fferon'zvert)
tiizelìouchten. lnsiru¡snte (erfordert lfd.tlr.tl'r-0)
l(artanìeuchta,'m Hrndrrd (srfordert ìfd'llr.t89J))
Xarton- und lnstrurentonflutìeuchte, ar Iúrgfosten

tinstleqìeuchten (2 Stck)

Reflektoren, Positionsleuchten (2 Stuck)

Zusarsnsto0wrnlcuchte
Leuchte (oben an Seitenfìosse)
Slrorversorgungstei I
liderstand (Ítl|coR)

Iarnlaucht¡ (Strobe tight), Fìä9eìspitze

Strorversorgungstoil (2 Stück ir Fl09el)

Iarnleuchte, an Flügeìspitze (Z St¡cf)
Landescheinverfor in lriebverkverlleidung, [infach

Glühlr4e, ö0 ll
0oppel ìandeschei nverf er i n Tri ebverkverkìeidung

Glúhìarpe, 1m I (jede)

0. lllsTRUlltllTt

Fahrtresser
Fahrtresser, rahre Fìuggeschvindigkeit

llotventiì fir stalischen Druck

Fei nhõhenresser (50-tt-Trilung)
([ichunq in FuB und liìlibar)

Feinhôh¡nresser (20-tt-Tei lunq)
(tichunq in FuB und ltillibar)

Hõhenresser, vollst., 2. Gerât

810-A x

c01-R x
c01-0
cr4-R x
c07-^
c16-0 x
c22J
c25J
czs-s x
cll-A x
c10-^ {
fi}R x

c4ó-^

c[9-s

001-0 x
004-^ K
OO?-R X

007-0

010-r x



FJ-ughandbucìr
Reins/Cessna F 1TA li

Sei¿e: B-!3
Âusgabe: 2

Anderung 2, Àu¡4. l9?B

AUSNUSTUNGSVERZEI CHNIS

Ausrüstungsve¡zeichnis für Reins/Cessna F 1J2 N i l9?9)

016-Â- 1

016-¡'-2

019-R x
D22-A'/'
Dzt-s x
02s-R x.
D]8-R X
041-R x
049-A X
064-sx

DB8-S.1

088-S2
088-0-1

088-0-2

o91J x

r02-s x
t05-R

t0r-0x

llöhenmesser mit Codiereinrichtung, Iichung in Fuû und
llilìibar, (erfordert Verìegung des reguìären Höhen-

nessers )
}lõhencodierer, zur Vervendung nit

Transponder (nicht anzeigend,
erfordert keinen Einbau in lnstrunentenbrett) ì

Codì erer
Ànperemeter

Vergaserl uf ttenperaturanzei ger
Eorduhr, eìektrisch
llagnetkonpaB, vol ìst.
lnstrumentengruppe (Kraftstof fvorral links und rechts)
lnstrunentengruppe (0ìdruck und öìtemperatur)
Sprrgeni schanzei ger {Àbqaslernperatur)
Kreisäì, für Kurs und Fìuglage

l(urskrei eel
l(reiselhorizont

l(reisel, .voìlst,, für Nav-O-Hatic 300

. Kg¡"$r.el-sgl*. (Eoqenf ìuq)
l(reiselhori¡ont

Flugstundenzähìer

AuBenluftthernoneter
Orehzahìnesser, Triebverk, voì lst.

Drehzahìanzeiçr nit Setriebsstundenzähler
Kurvenkqordinator (24 V)
Kurvenkoordinator (10 - l0 V)
l(urvenkoordinator (zur Vervendung mit Nav4-Hatic 200Â

und I0À)
llendezeiqer (nicht verrendbar mit Nav-O-llatic)
Varioneter

T, l(ABIIIIIIÂIJSSTAIIUNG

Ämìehnen, hintere Sitzbank (Z St¡cl)
Silz, in Längsrichtunq versteììbar, Piìot
Sitz, beìiebig verstel lbar, P'ilot

0s1049

0r1n59

c?44001-0

s-1120-t
O51TT

c664fl8-0101

05't3262-1
c669t1 1-0102

c669r12-0102
0t01041

0t0l0i4-1
10?10104

c6ó10?û0101

050 l0t4-2
40?6G0101

c6610?t0101

05010t2

c668f7-0101
0506004

c66802041 21

c66100j-050t
c6610010506

42320-N28

s-11012
c661080-0101

wlnD
051414.1

05'141\2

0,68.

0rg
0''14

0,45

0,1g

0,2)
0,1g

0, 1g

0,71

?,86.
1,22

1,ll

3,1)'.
1, i0
1,13

0,2)
0,0t
o,45.
a,)?
0,59-
0,59

0,r9

0,91

0,4 5

0,)'l

0,)7
0,42

0,3Á

0,41

0,3Á

0r\2
0,q?
0rð
0,15.
0,Tl
0rN

o,14.
o,)ß
0, 16

0,.16

0,7)
0,)1.
0,4 l
0r0
0, {0
0,40

0n



F.l-ughmtlbuch
Reims/Cecsna F lT2 N

Seite i 8-l¡ Ir
Ausgabe: 2
Anderung 2, Aug. 1$fB

AUSRöSTUNGSVEAZEICHNIS

Auerüstungsverzeichnis fü¡ Relns/Cessna F l?2 N (19?9)

5,12

10' llJ

9,98

+li
0rll
0,91

0,7J
0,91

1'45j
0,45
1,01
0,{1
0,68
0,05
0,)2
o.)2
0,41

0,23
0,45

2,n
0,86

28,80'

9,16
41 11

2,rr0

\ r54

'l ,94

Vernach-

ì äss i gbar

Vernach-

ì ässi gbar

Vern¿ch-
'ì ãssi gbar

1.12
1,05

2,02

#,
0,94

2,08

0'9lr
1' ?8

1'78

0'r3
1,19

1rû
1.52
o, J8

1,19

?-18
0,83
,,:

0rT

:1:r
Jr?4
3,ill

2,5\

gbar

-0rr)

Silz, in Lãngsrichtung verstelìbar, Copiìot

Sitz, beìiebìg vsrstellbar, Copiìot

Sitz. hínþrer (zveileiìiges RÛckenkissen)

Stl¡- hlotäre¡ (zveitrl I i qes Rúckenki ssen)

Sttrgu-r:t , Pilol'
Schuìtergurt, Piìot
Schultergurtspanntrorrel, Pilot und Copiìot

- t¡setrt StandardJtir-' und -Schuìtergurt (0if
Sltz- und Schuìter¡urt. Copiìot
Slhgurt- hintsr¡ Sitzbenk (Z St¡ct)
Slt¡- und Schultsryu¡t voìlst., hinterr Sitzbank

LurusSlcndschutr (f)i ff crenzvert)
l(ìaDpf¡nstar. racht¡ I0r (0iff¡renzcert)
I)ectenfcnsùr, l(ablno (0if ferenrwrt)
f rl schlul$ilssn, hi nter¡ Si tzbank

Haìt¡r fûr l¡inkbscher
Xopfstütrc, 1. Reihe (0oricht,ja StÚck)

Xopt.tOtrå, hintere Silzbank (Senctrt ¡o Srock)

sonnsnblen¿on (2 Si-oc-i) 

--
Gepãcknetz

Ysrzurrinos (verstaut) (tatsãchlichsn Hebslan nach Ver-

¡urrs¡-dsi Fracht.vcrvendsn)
Dop-polsl¿uei
Seitenrudertri nznì rqe
l(liraanìage - Kaltìuft

Verdi chter
Ver¿rrof"r (¡bsr der hìnt. 0eplckrau¡)

'iOoøú¡tor'lunten 
8uf dor s€ite)

Kabinenluftu¡välranìage (nicht zu Vervendunq nit ìfd.
llr. E 4l-A)

llehrzreckhandrad (Dif f erenzrert )

lleízung, Xabinen-"und Verlassrluft
(elnschlleSì i ch Abqaseñìage)

¡. ¡ ltr;lr-Is.qcil rõÊi. lr ni ¡ r ns ictärllot I ulro lü llo s Úcun-'

Batriebsgrenzenschiìd, VFR, fúr Ïaq

Eetriebsgrenzenschild, VFR, für Tag und llacht

Eetriebsgrenzenschiìd, VtR, lFR, für Tag und l{acht

Ànrerkung: 0biqe Schiìder verden je nach AusrÙstung

051A141

0r141\2
0t1[1trlr

051r1{3
s-znr-nJ
s-2n!n1
0nfi46-1
,)

S-2WJ
s17Ìú-J9
s-22?t8
0t15014
0t010?t
0511800

ü0ún
0r1021
1nn1)-11
121W3-11
0t0m40
201fl09-1
0flm42

051',)JT

0t010?2

lnfr5)

0nnn

lnn 3

r15-R x
Ê1u x
t194

Ez}J X
Ez?J X
En4
tltF0
Ln-,'
tt-A
t43-l
ET9-A

tt0-À
tt1-A

E6!S X
t71-A

t8t-s
r87-A
t88-ll

t88-Ä-2

F()l-R

F01-0-1

t0.l-0-2



Flughandbuch
Feims/Cessna F 172 ll

Seite : B-1,5
Ausgabe: 2

Anderung 2, Aue. 1978

AUSA iJSTTINGSVER ZETCHNI S

Ausrüstungsverzeichnis fij¡ Rei¡rs/Cessna F lT2 N (1979)

G04-4

60i-A
G1}A X
G16-Ä

G19-À

622-s x
G2t-S

G25-0 K
6i4-s x
6i5-s

688-A-1

692-0 x

ll01-Ä- 1

Uberziehvarngerät, akustìsch, drubkluftbetãti9t
Unterspannungslarnìeuchle, f ür lechsel stromqenerator
Fl ughandbuch (verstaut)

G. ZtJSÄTZÁUSRlJSIUNG

Schlepphaken (von Cessna-Hãndìer eingebaut)
lleißringe, Flugzeug (Kab.inendecke)

Korrosíonsschutz, i nnen

Äbleiter für statische tlektrizitãt
Schutzstreifen f ür Höhenflosse
Schìeppstange, (verstaut)
Âußenlacki erung, voììst.

ÂuBengrundierung, veiE
Farbstrei fen

Âu0enlackíerung fúr Skyhavk I I

Zi garettenanzúnder

Feuerl õscher, voìlst.
Feuer]õscher

Feuerlõscherhaìtenrng
FuBrasten und Handgriffe, zur Betankung
Seitenruderpedaìverlãnqerungen, abnehobar, 2 Stück

Iverstaubar, Hebeìarn für eíngebauten Zustand angegeben)
li nterriÌstsatz, Triebverk

2 Ábdeckplatten fijr Lufteinlässe in der TrÍebverkver_
kleidunq (eingebaut)

( verstaut )
Kraftstoffanlaqe, Fìùqeì nit Langstreckentanks

(t)ifferenzvert)

ll. AVIOIiII( tJt/D FLUGRIGTTR

ÄDF-Anìaqe Cessna J00
Empfãnqer.nit Uberlagerungsoszillát0r (R-546t)
Àr'zeiger ( lil-146A)
Sei tenbesti nmungsantenne, voì ìst.
Rahnenantenne, volìst.
tmpfãngerhaìterung, Leitungen und verschiedene leile

0500228

05\111'
0t00036

0501048

0500041

0501019

0r0w7

01040)7

051n 2

0t01011

c4zl001-0.101

c4 21001-0102

051)415
0701048

0501m8

05521)2-1,-2

01521)?-1,2
0fl105'

].910159-2
4 1 240-010.1

40980-100.1

0r70400-6)2

1960104-1

0)3
0'Í
4,r,,
0,18

1)22

0,73

,,62'
5,26

0,23

,,6?
0,09
1,)6'
1,19

0,14

0,17

1,04

0,16.
0, 14

0,14
\ r)1

3,18'
1,04

0, [1
0,09
0,64

1rffi

0,72
ãssi gbar

5,82
1,?'
1,96

3,64

5,2J
?,\1
2,)1.
21]0
2,60
2,31

0,41
1,11.
1 11?
1 

'0?0,4 5

0rð

-0, t8.
4,81

?,q1

1 )22

0rrT
0,)1
0,)6
2,76
1,00

0,)5

t.
dlr¿



l'ì rr¡llrandbtrch
Feirns/Cessna F 1T2 N

Seit.(: 8-116

Â¡rsf'nt¡e:
Änderun¡1 2, hwg,. 19?B

AUSIITIS U!'IGSVERZT]I CIIN T S

,\usrüstungsverzeichnis für Reims/Cessna F 172 N( l9?9)

lfd.llr. Benennung
Be2ugs-

zei chnunl

Gevicht
k¡r

Hebeì ¿rn

819-L2

Hll-A- l

l|l1-À-2

Hll'r-1

H1À-Â X

r/t¡Pfãnqer (1. eerat)

nrichtungen 0. Gerät)
uni Schaltkasten

lav-tLllatic ãX) I
Eodlenqorãt-Verstãrke¡ und llontaqerahnen

xurvenioordinator (oilterirn¿"ert) (o-I0Â)
lr Flügel oingebaute Teile (Gericht und Hebelar¡

Stsllmtors: 1,'t7 kpbzv.1,'15 n) (PA-49t)

llav-Èllatic n0Â (AFtt)
Bediengerãt-Verstãrker und lontagerahrsn

I)6{{ l(reiseìgerãle (t)ifferenrvert)
D88{-1 l(urvsnkoorlinator (Differenzrert)
lr Fìú9eì eingebaute Teiìe-{Geuicht und Hebelan

Stellrotors: 1,?? kp bzv. 1,?5 ¡) (PA-495)

Relais, voììst,

Av i oni k-Grundaus rüstung

. -tÍfonuer-t'øttr. ..
Schutzsc,hal ter
Sprechfunkantenna rnd Xabeì, voììst.
Rundstrahlantenne und l(abe1, vollst.

Kabi nenlautsprechsranlage
Handnikrophon, voìlst.

Vtlf-sprechfunkeinrichtungen (1. Getät)

VtlF-Sprechfunkantenne und Koax-Kabel

l(opfhõrer, vo'ìlst.

des

)9'10162-1

tr23m-0028

ri522632-

)910163-1
c^-395|'

0Ð104
42j20{)028
01226)2-1

3940151

)910186-2

)91012r-1

'li"

)9?012)-'
)91012\-1

397012'

3,13*
1,)z
1,32
0rÍ

\'1'l'
0,?l
0,00
2r',17

l,'17
0,82

0,71
0rffi
2r',17

0''18

1,91.
0,09
(],0i

0rN
0,68

0,r9
0,14

1,37
0,)6
0,09

0,1tt'
0rI
0,87
0,32

1,I'
0,))

1,7)

1'17
ot3)
0r29

1,7)

0,10

2r18'
0,36
0,41

1,19

4,41

1,02

0,44

0,8?r
1,19

0,44



Flughandbuc h
Reirns/Cessna F lT2 N

AUSR USTUNGS VER ZEICHN IS

AusrüsLungsverzc-ichnis für Reinls/Cessna F

Sci Le: 8-Il?
Ausgabe: 2

iln<lerung 2, Aue. l9?8

r72 N ( 1979)

H)5-!'-2

H)6-/.

H37-/. X

HIB-À

Hl9-Â

H4o-Ä x

H4.l-À

H42-¡ì

H4l-Â

H55.A

H56.A

N58-A-l

H5'B.A-2

H58-Ä-l
ll58-A-4

H58-A-5

llandmikrophon, voììst.,
Kabi nen l autsprecheranl age
Schutzschaì ter

VHF-Sprechfunkeinrichtung (2. Gerät)
l(oax-Kabel

VllF-Sprechfunkantenne
l,lavi gationsei nri chtungen

V0R-Antenne und Ko¿x-Kabeì
Sprechfunkantenne, Rundstrahìkoppìer-Bausal z

Sprech funkantennenkabeì
VHF-Sp rech f unkantenne

-- 
Rundstrah'lantennenkoppler (Siqnalveiche)

Gleitvsg¿¡{s¡¡s und Koax-Kabel
Ântenne

llarki erungsfunkfeuerantenne und Koax-K¿bel
Äntenne

A[)F-[inrì chtungen
Rahnen¿ntennenbefesti gung und Koax_Kabel
Seitenbestinrnungsantennenbef esti gung
Schutzschal tér

Iransponderantenne und Koax-l(abel
Ántenne

Dll[-Án Ienne und Ko¿x-Kabe]
Ántenne

l.lav-0-Hati c I i nri chtungen
Hikrophon/Kopf h.irer-Konbi nation

^ 
(ainschlte8ìjclr ltd. N;. t 81.0, flehrrreck_Handrad)

l¡epolsterter l{opfhõrer/Hikrophon (einschlieBlich lfd. l,lr.
. t 89-0, }lehrzveckhandrad)

Funkgerä te-l(ühì anl age

Störschutzfilter (für Bauserien Cessna 300-t00)
Funkbedientafel und Schal tkasten
Sanmel schi enenrel a í s
Antennenkoppì er

0, 14

0,59
0,05
0,36.
0,18
0,18

0,6ô.
0,68
0,45'
0,18

0,18

0,09

0,)2'
0,09

0,4 11

0,18
0,r
0,n
0n0

0,05

0,2).
0,0t
0r7l'
0,09

0,77

0,14

0,50

0,\,
0rÍ
0,86

0,14

0,09

391016'

c i98t01-0.r04

)91018r-2

)96011)

19601'11-l

1æm98-1

1)60-51

589508-0 10r

0,44
1,02

0,41
1'19'
0,71

1,60

\,tt1'
4, [1
o, g5'

0, ?1

1, t8
0, 18

1,89¡

or'16

2,\5.
),re
0,4n
0t52
0,66

0,41
l, ?6'
?,n
1,98'
2,65

1,7)
0,))

0r8
0,10
0,')z
0,?2



Flughandbuch
Reirns/Cessna F 1T2 N

Seite: B-IIB
Ausgabe: 2 

-
itnden:ng 2, Aug. 19TB

AUSRLISTUNGSVERZEI CHNIS

Ausrüstungsverzeichnie Für Reirns'/Cessna F 1?2 N (19?9)

-0r1?
0,62
0,98

J. S()}IDERÂUSRUSTU}IG

f
Ausrüstung fúr Skyhavk ll, bestehand aus:

À21-A Ülf ilìsr' voll6t.
C16-0 Pitotrohrheizung
t05-0 Sitz, bellebig versteìlbar, fÚr Pilot

(t)i fferen¡vrt)
llav-Pac. volìst.. (nur fÛr Skyhavk ll)

H01-Á ror-lnlaqe 6.rn. 3¡g (5[6 E)

"þ1J K



Flughandbuch
Reins/Ccsasa F l?2 N

Seite: 8-U9
Ausgabe: 2

Ànderung2, Aug,. l9?B

AUSRÜSTT.INGSVENZEICHNIS

Ausrùstung'sverzeichnis fü¡ Reins/Cesene F 1T2 N (19T9 )
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1. GENERAL

ists of an antenna, its mounting
of the system is to GpS systerñ
ta, make range and and process
to obtain the user's e.

Provided the GARMIN Gps150 navigation system is receiving adequate usable
signals, it has been demonstrated capable oi and has been ðhown to meet the
accuracy specifications of Advisory Circular 20_138 for VFR flight
Navigation is accomplished using the wGS-84 (NAD-go) coordinate reference datum.
Navigation data is based upon- use of onry the Grobal positioning system (Gps)
operated by the United States of America.

2. LIMITATIONS

A placard stating "GPS150 Limited to vFR Navigation only,,must be installed in clear
view, and easily readable by the pilot.

3. EMERGENCYPROCEDURES

lf GARMIN GPS150 navigation information is not available or invalid, utilize remaining
operational navigation equipment as required.

lf "RAIM PoslrloN WARN" message is displayed immediately revert to an alternate
means of navigation appropriate to the route and phase of fligÉt.

E" message is displayed in the enroute or terminal phase of
e using the GPS equipment or revert to an alternate means
to the route and phase of flight. When continuing to use
must be verifìed every 15 minutes using another navigation

AFM-M13 | Rev.:- 29 Sep 2004 Page 4
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GPS150 automatically re-enables the display and button backlighting for the set time-
out period.

4. NORMåL PROcEpURES

DETAILED OPERATING PROCEDURES

lgrmql_ope¡ating procedures are described in the GARMIN Gpslso pilot's Guide,
P/N 190-00018-00, Rev. E, dated .,l997, or later appropriate revision.

5. PERFORMANCE

No change.

6. MASSAND BALANCE

See current weight and balance data.

7. DESCRIPTION OF THE AIRPLANE AND ITS SYSTEMS

see GPS150 Pilot's Guide for a complete description of the Gpsl50 system.

8. AIRPLANE HANDLING. CARE AND MAINTENANCE

No change.

AFM-M13 | Rev.:- 29 Sep 2004 Page 5
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Seite: !-lr
Ausgabe:2
iì.r'rderung 2, ¡u¿, 19'IB

Ch 0.l.irb¡5lofh, l¡19ri u.¡ Sp?rlftkrlto¡rr
lür h¡!ll9 vorlourrd. ¡rrtúqirrbrtlrn !lñd
rur lh¡(h¡lll Yl dr¡ flqhtidlu(h.r rrrlchl-
ll.ì,

r' .ì[

AUSSERE
SICHTPRÜrUrUC

Ànn e rku nrl

llährend des Rundganges das F'ìugzeug n¿ch Sicht auf seinen aìì9e-
¡einen Zustand prüfen, 8ei kaìlen Hetter sglbst kleinere Ânsanm-

ìun9en von Schnee, Iis oder Rauhrcíf an den Fìü9eln, Flossen und

Rudern entfernen. Äußerden sicherstellen, daß die Ruden innen ve-
der Iis noch Frendkörner enlhallen. Vor den Fìug prüfen, daß sich
die Pitolrohrheizung (falìs eingebaul) innerhaìb von l0 s nach

Iinschaìten von Batlerie und Pitotrohrheizunq varn anlühìt, llenn

ein tlachtfìu9 gepìant ist, aìle 8eìeuchtungen prüfen und sicher-
stelìen, daß eine Iaschenìanpe vorhanden ist.

Prüfen, dall das Fìughandbuch in Fìugzeug vorhãnden isl.
[landradfcstsloì lvorri chtung ent f crnen,
Zündschaìten - AUS.

Avionik-llet¡schaì ter - ÄuS

I Vorsicht lj

Bcin Iinschalten dns llauplschal tcrs odcr bci Vcrrcn¡lun,l cincr
Frcrrlstroor¡ucììc sovia huin 0urchdrehcn rlcs lìm¡rcììcrs von lhnd
isl so vorrur¡nhcn, aìs ob rlcr Tiind¡chaì [cr cinqcrclraì lcl rei.

a

b

c

d

Al¡b. lr-l i\ußt:re Í;ielìtlìì'iìl'un,l (lìoite tvo¡r í')

'.J
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Reims./Ccssnu F 172 N

Selte: ,, Il-5
Ausgabe 1,,,,2

i'indergng 2, Âug.,.,19't8

Propelltrkrnisfliclre freihaìlrr, ,l¡ einp ìose oder gebrochone

Lei tun,l o¡Jnr ein fuhlerhaft ¡rbci tendos Bautelì {r l)nrhon des

f'nr¡aì ìr'rs vnnursachun könnls. : 
i r i-¡ i ,:

Ha,,ptschalter einschalten, l(raftsloffvorratanreiger präfen. llauptschaìter rieder ausschallen.

llotventi ì für stati schen Druck prûfen.

a. Oucrrudor auf Ecvequngsfrelheit und sicheren Ánschlu0 prûfen'

t.

s.
h.

à,
b.

b.

c.

f lüqoì vemnkòii,nq lõsen;

lJauitradreifen rrf ,l.hllg.n 0ruck P¡üfon.

Vor den erstcn Fìug dts Tages und nach.tedea Âuftqnken rlt
eÍne kìeine Kraftsloffproba aus den Schnsllâbla0ventiì des

llll fe, de¡, Probenahoobechcrs 1 t ro
l(iaf t!tof f tanksunp f es ablasie'hi'

und auf ìlasser, Sinkstoffe sonie richtige 0ktanI¿hl pr0fen.

d. Tankinhalt sichtnäßi9 prûfen'- dann Tankv¿rschìuß euf faslen'Slll prüfen'

a. Hauptradrei fen auf ri.chtigen Oruck prùfen. 
r¡r r- r^- D-r^^,;-"r¡.r¿¡< ì..t;: y;;';." er,sten Flug des Iáqes und nach jeCen Äuft¿nken rlt llllfe des Probe¡ahnebechers 1..'

eíne kleine ¡1raftsioffprobe aus deo Schieì labla0ventll dcs K¡aftstofftanksunpfes ablassen und'':

auf llasser, Sinkstoffe souÍe richllge 0ktan¿ahì prüfen' :..
c. I¿nkiÀaìtiirttr;clq prúfen, dznn T¿nkverscnlu0 auf festen sltr prifen.

G\ ". 
entfernen, sofern angebracht. und ôf fnunq des Pitotrohres

\-,/
b. aftstolflanks auf Verstopfunq prüfen'

c. úr tlberriehvarnung auf Verstopfunq prüfen'

,. ;. ., d. Tragflügelverankerung ìösen' ,

,lr,,L/ @ ,. 0uerrud* auf Bevegungsf reiheí t und sicheren Änschìu0 prüf en.

Âbb. lr-'l i\ußere Siclrtprütun¿ (Seite 2 von 2)
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Seite: l¡-6
Ausgobe: 2
Ânderung 2¡ Aug, 1976

FJ.ughanctbuch
Reims/Cessna F l?2 N

VOR DEM ANI.ASSEN DES TRIEBWERKS'

(l) Ãußere Vorflug-Sichtprüfung (nU¡. L-l) _ volJ_stêndig durchführen.
(Z) Sitze, Sitz- und Schultergurte - ênpassen und. verriegeln bzw. schljeßcn,
(:) TankwahLventil - BEIDE

(L) Avionik-Netzschalter, I'rugregÌer (fer-rs eingebeut) u¡d er-ektrische
Ausrüstung - AUS

Der Avionik-l,letzschalter muß vährend des An_
.Lassens des Triebverks ausgeschaltet seiq un
etvai6e Deschåttigungen de¡ Âvionikgeräte zu
vermeiden,

IJrensen - prüfen und parkbremse ziehen.

SchuLzschaLter - prüfen, daß eingedrückt.

ANLASSEN DES TRIEBIA/ERKS

(l) Cemisch - reich,
(2) Vergeservorwärmung - kalt.
(3) Hèuptschalter - EIN
(l{) zusamnenstoßvarnreuchte - ErNr position"l"ucht"n und/oder Harnreuchten

(strobe Lights) - EIN vie erforderLich '',.-,_..
(5) AnJ'aßeinspritzung - je nach Bedarf (zvei- bis sechsmar. betÄtigen; nicht

betätigen, wenn Triebwerk va¡m).
(6) Oasbedienknopf - .3 pm öffnen,
ft) Propellerbereich - frei
(B) Zünclschal-ter - ANLASSEN (loslassen, venn Triebverk anspringt).(9) Ötdruck - prüfen,

.---)
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(:)

(6)
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; Flughandbuch
-,' Reìrns/Cessna F 1?2 N
il' Seite¡ \-7

Ausgabe: 2
Änderung 2, Aug.. 19fB

t-
,/-,VOR DEM START

(l) Parkbrense - ziehen.
,:r

' (2) Kabinentüren und,Fènster.-,geschlossen un¿L verriegeÌt.
t':,

. (3) AlIe Ruder I auf;:freie:und ,richtige Be!¡egung prüfen.
ì

(lr) Flugüberuachungsinst¡unente - ei.nstellen.

.:' tll Tenkvahlventil -';i-ìi';-
l.''.

. 
,r, cemisch - reiql t¡¡¡î,soo.1 tt,l
(?) Höhenrutlertrio*untt'ûna'seitteriïiiaertrirunung (falls eingebaut) - auf SteJ.-

Iung START., ..,',i'1,.,'.' .. t:ij.:i r:ì/ .., j

(S) Casbedienknopf'r-. lf66"U7.ir''"

..¡'.' a, Zündmagnetei:,,prüfeírl,(Dreh¿ahlabfè11- darf beí keinen der beiden Mag-

tl+fl . nete rut¡l .l-.'l'ài u/mi. tetr^gen und. Drehzahlunterschied. zvischen

.. '.J beitlen Magneteri nicht ¡nehr,.a1g 50 U/min).
,ì: '- b, Vergaservorvårmung - prüfen (auf DrehzahJ-abfatl).
.4
. ". Triebverkilbewachunaínátrumente uncl Anperemeter - prüfen.

d. unterduió*¿¡.fi"'i.r¡rüten.

(9) Avionik-Netz"";'rrT;" :'nlÑ.

( l0) Funkgeräte - einsteLlen,

(11) Flugreg)-er (ralls eingebaut) - AUS

(.t2) ru.imaanlage,(fal1s eingebaut ) - AUS

( l3) Reibunessperre des Casbedienknopfes - einstellen.

( tlr) Bremsen - lösen. i ,

o

\ 4t:



Flugha¡dbuch
Reime,/Ceeena F '172 N
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Soite: 4- B '
Ausgabe: 2
itnderung 2, Aug. !9'lB

START

NORHALER STA¡T

(f) Ilügelklappen - elngefahren (t8'I.

(¿) Vergaeervorvärnung - kalt.

(r) Casbedienknopf - VoIJ-gas.

(4) Ilöhcnruder - Bugrad bel 55 kn IAS

(5) oeechwlndlgkelt tm Stct6fJ.u6 - ?O

Seite \-15, rrFlügelklappenstellungen) rl

abheben.

bi6 80 kn IAS

0)

I

\l

I
i

I

I

I

I

i

I

I

I

KJNZSTA-RT 
.i'

(l) Flügelklappcn - eingefahren

(2) Vergaservorvärrnung - kalt.

(3) Bremsen - betÄtigen. i

(l¡) 0asbedienknopf - Vo]-lgas.

(veL. Seite lr-15r t'Flügelklappeneteltungentr)

I'J
I

(6)

(7)

(8)

(5) Ceniach-reich (inHöhenüber3OOO ft arn einsteir.o * di.e Höchstd¡ehzaJrr
zu eneichen )

Bre¡¡en - freigeben.

Flugzeugla€e - leicht schwanzlastig.

Oeechvindigkeit i¡o Steigflug - 59 kn rAS (tie alle Hindernisse übermrnden
eiatl ) .

RE¡SESTEIGFI.UG

(t) 0eachvlndtgkelt - ?0 ble B5 t<n rÂs.

. Annerkunß

tJenn dcr Stelgflug nlt na¡loaLer Stei6leletung
durohgcttlhrt verden aollt slnd d{e ln Ab-

achnltt V ln der Tabelle rrHaxl¡alc Stelg-
' Eeschwindigkeitrr an6e6ebenen Geoch¡rlndigkei-

ten zu benutzen.

ll
/.)
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Flughandbuc h

Reims/Cessna f 1?2 N

seibe: l¡-9
Àus¡¡abe: 2

i\nderung 2, Âug, 1978

f¡þ;"¡ tal casberìienknopr' - vollsas
ù.r(;'- / (3) Cemisch - vol-l- reich (über IOOO ft kann ein kraftstoffärmeres Cemisch
È \ eingestellt verden, m die tlöchstd.rehzah.L zu erreichen).

$,ì
I. NTISEFLUG

,, (1) Leistung - 2200 bis 2?00 U/nin, (nicht mehr al-s ])fr),
(2) llöhenrudertrinmung und Seitenrudertrinmung (fall-s eingebaut) - entspre-

chend einstel-Len.
(3) Cenisch - ernpfohlenes errDes Cernisch,

SIMGLUG

(l) Oenisch - für ruhigen Triebverklauf einsteLlen (voll reich bei Leerlauf).
(?) Leistung - vie gewünscht.

(3) VergaservorvÄrnung - vie e¡fo¡d.erl-ich (un Vergaservereisung zu verhindern

VOR DER I¡NDUNG I
(1) Sitze, Sitz- uncl Schultergurte - anpassen und verrie&elrr bzw. schließen.
(2) TankvahLventiL - BEIDE

(3) Geurisch i reich
(¡r) Vergaservorvårnung - varm (voll gezogen vor den Gasvegnehrnen,

I

I

rì

rl
r'lil
tl rlÞ, r'\t.l I l./
'i

I

I

I

I

I.ANDUNG

IIORMALE LA.¡IDIJ}IC

(1) Fluggeschvindigkeit - 60 Uis
(2) FlügelkLappen - vie gevünscht

, (3) Fluggeschvindiskeit - 55 bis
(\) Aufsetzen - Hauptr¿ialer zuerst

70 kn IAS (Klappen eingefahren)
(oo - 1Oo unter llOlorlÂS, 1Oo - lOo urter 85lfi IAS)

65 Xn IRS (Klappen ausgefahren)

(5) Landelauf - Bugrad langsal e,ufsetzen

(6) Bremsen - nicht meh¡ als unbedingt erfo¡derl-ich,
Illr
lrì
I

(r



Seite: ll-10
Ausgabe: 2
Anderung 2, Aug. 1llB

KTJRZLANDI.JNO

FLughêndbuch
Reins/Cessne F j?2 N

(1) Fluggeschwindigkeir - 6o uis T0 kn IAS (Ktappen eingefahren)
(2) Flügelklappen - vol_l ausfahren (l+Oo)
(3) Ftuggeechuindiekeit - 60 k¡ IAs (bis zun Abfa-ogen)
(!) Leietung - nech Uberfli'egen alre¡ llindernisee auf Leerlauf zu¡ücknehmen.(5) Aufsetzen - llaupträder zuerst
(6) Bremeen - stark brensen
(f) Flügelk].appen - einfahren.

DURCHSTA.RTEN

(l) Gasbedienknopf - Vollgas
(z) Vergaservo¡yärmuag - kalt.
(3) Flügelktappen - 20o (sofort nèch den Vollgasgeben)
(lt) Oeschwindigkeit in Steigflug - 55 kn IAS.
(:) Fj.ügerkrappen - r0o (¡ie erte Hindernigse überfrogeu einrr).Einfahren (nach E¡reich"n 

"ine¡-sicheren Frughöhe und 60 kn rAS).

NACH DER I-ANDUNG

(t) tr'ltlgelklappen - elnfabron.
(e) Vorgaaervorvärmung - kalt.

(,),[

,:
I l,'

VOR

(1)

(¿)

(:)

(|l)

(:)

(6)

DEM AUSSTEIGEN

Parkbren¡e - auzlehen.

Avionik-Netzschalter, elektrische Ausrüstung, FÌugreglet (fal-Ls
eingebaut) - AUS,

Ge¡nischbeclienknopf -'ganz herausziehen (Schnellstopp).

Zúndschalter - AUS,

Hauptschalte¡ - AUS.

Handrad-FeststeLlvor¡ichtung - anbringen.

(J.L
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Flughandbuch
Refrne/Ceesna F 172 N k

I

,ROLLDIAGRAMM

rv il{DR rcHruNG )

Anme rkunA

Starke seitliche Rückenwlnde erfor-
dern Vo¡sLcht. Plötzllches Gasgeben
und echarfes Bremsenyetmeiden, wenn
dae Flugzeug in dleser tage lst.
Lenkbares Bugrad und Seltenruder zur
Beibehaltung der Rlchtung benutzen.

Abb, I¡-2 Rottdiagrm
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